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Resumen 

El objetivo es dar a conocer la trayectoria del autor en su formación académica para enmarcarla 

en una empresa, desde su organización, valores, responsabilidad en la identificación y 

afectación predial en diferentes servicios en Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI-SAC, 

donde laboró por más de cinco años, iniciando como supervisor predial hasta ser especialista 

en Identificación de Afectación Predial en el área de la Carretera del Sector 0+000 AL 12+045, 

en sus fases I Y II, en Tacna. Como supervisor y especialista en identificación de afectación 

predial, elaboró el proyecto Identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho 

de vía del Proyecto Vial: Mejoramiento de la Carretera Boca del Río-Tacna, del km 0+000 al 

km 12+045, en sus fases I y II. Se estructuró basado en la normativa nacional del Ministerio de 

Transporte y Comunicación, planteó objetivos, definió parámetros en la ampliación de la 

geometría de las líneas en planta y perfil, y los nuevos diseños deben cumplir con el Manual de 

Carreteras-Diseño Geométrico DG 2018, de acuerdo con el RD n.º 03-2018-MTC/14 

(29.01.2018) y el Manual de Seguridad Vial, de acuerdo con el RD n.º 05-2017-MTC/14 

(01.08.2017). Así mismo, se toma en cuenta el Decreto Legislativo n.° 1192, TUO de la Ley 

Marco de Adquisición y Expropiación de Inmuebles, Transferencia de Inmuebles de Propiedad 

del Estado, Liberación de Interferencias (2019). Se da a conocer la metodología analítica, 

validación de datos y control de calidad, con el resultado y las conclusiones y recomendaciones.  

Palabras claves: Identificación de afectación predial, inmuebles, vías, carreteras. 
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Abstract 

The objective is to make known the author's trajectory in his academic training to frame it in a 

company, from its organization, values, responsibility in the identification and property 

involvement in different services at Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI-SAC, where 

he worked for more than five years, starting as a property supervisor until becoming a specialist 

in Property Affect Identification in the area of Sector Highway 0+000 to 12+045, in its phases 

I and II, in Tacna. As a supervisor and specialist in identification of property damage, he 

developed the project Identification and damage of properties affected by the right of way of 

the Road Project: Improvement of the Boca del Río-Tacna Highway, from km 0+000 to km 

12+045, in its phases I and II. It was structured based on the national regulations of the Ministry 

of Transportation and Communication, set objectives, defined parameters in the expansion of 

the geometry of the lines in plan and profile, and the new designs must comply with the 

Highway Manual-Geometric Design DG 2018. in accordance with RD No. 03-2018-MTC/14 

(01/29/2018) and the Road Safety Manual, in accordance with RD No. 05-2017-MTC/14 

(01/08/2017). Likewise, Legislative Decree No. 1192, TUO of the Framework Law on the 

Acquisition and Expropriation of Real Estate, Transfer of State-Owned Real Estate, Release of 

Interferences (2019) is taken into account. The analytical methodology, data validation and 

quality control are disclosed, with the result and conclusions and recommendations.  

Keywords: Identification of property damage, real estate, roads, highway. 
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I. INTRODUCCIÓN 

De acuerdo con los procedimientos para la obtención del título profesional por la 

modalidad de trabajo por suficiencia profesional se desarrolla el presente informe basado en la 

Guía para la presentación de trabajos de investigación, de la Biblioteca Central, Oficina de 

Repositorio Científico, de la Universidad Nacional Federico Villarreal. 

El informe técnico contiene la experiencia del autor como supervisor y especialista en 

Identificación de Afectación Predial de la empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI 

– SAC.  Como especialista en Identificación de Afectación Predial participó en varios 

proyectos, siendo el principal el proyecto sobre Proyecto: Mejoramiento de la carretera Boca 

del Río – Tacna, en los distritos de Tacna, Sama y La Yarada, Los Palos, de la provincia de 

Tacna – departamento de Tacna”. 

Ante la creciente actividad del proyecto sobre la identificación de afectación predial se 

trabajó en el proyecto Identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía 

del Proyecto Vial: Mejoramiento de la Carretera Boca del Río-Tacna, del km 0+000 al km 

12+045”, en sus fases I y II, y consciente de que puede afectar la calidad circundante, por eso 

se solicitó el documento de afectación predial. 

1.1 Trayectoria del autor 

Julio David Caillahua Javier, en adelante el autor, es Bachiller en Ingeniería 

Geográfica de la Facultad de Ingeniería Geográfica, Ambiental y Ecoturismo de la 

Universidad Nacional Federico Villarreal. Cuenta con más de 6 años de experiencia en 

instituciones privadas y públicas, combinando sus conocimientos en Ingeniería Geográfica, 

topografía, geodesia, saneamiento en carreteras, identificación y afectación de predios de 

inmuebles. 
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La experiencia del autor en identificación de afectación predial, en operaciones 

topográficas, geodésicas y proyectos de sociales le brindó una sólida base para participar en 

el manejo de instrumentos geodésicos y topográficos de diferentes proyectos nacionales. 

Además, cuenta con experiencia en el desarrollo de proyectos aplicados en temáticas 

de vías de carreteras de varios carriles, evaluación de riesgo y circunscripción territorial. 

Se muestra una descripción sobre sus estudios y grado académico, estudios de 

postgrado y cualificación profesional del autor. 

1.1.1 Grado académico 

El Consejo Universitario, en fecha de 08 de mayo del año 2017, otorga el diploma de 

Grado Académico de Bachiller en Ingeniería Geográfica y se encuentra en el libro 150, folio 

124 y en el registro 113652 de la Oficina de Grados y Títulos de la Secretaría General de la 

Universidad Nacional Federico Villarreal. 

1.1.2 Cualificación profesional 

El autor cuenta con una cualificación profesional desde el año 2010; sin embargo, para 

el presente informe, se considera desde el año 2010, que suman un total de 509 horas lectivas. 

A continuación, se muestra el detalle de cada capacitación que llevó desde el año 2010 hasta 

la actualidad y las constancias que el adjuntan en el currículum vitae. 

El autor llevó diplomados referente a topografía, sistemas prediales, inmuebles. El 

primero con un enfoque a los levantamientos de vías para diferentes tipos de carreteras y sus 

impactos en los inmuebles y el segundo enfocado en la identificación de afectación predial. 

Ambos diplomados hacen un total de 420 horas lectivas (ver tabla 1). 
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Tabla 1 

Detalles de capacitación continua, diplomados 

Año Título Organizador Horas lectivas 

2011 

 

 

2022 

 

 

2022 

 

 

2023 

ESPECIALISTA EN TOPOGRAFÍA 

 

ALTA ESPECIALIZACIÓN EN 

REGULARIZACIÓN DE LA 

PROPIEDAD 

 

REGISTRO DE PREDIOS 

 

SANEAMIENTO FÍSICO LEGAL DE 

PREDIOS 

Centro UNI. FACULTAD de 

INGERIERIA CIVIL 

 

Centro COLEGIO DE ABOGADOS DEL 

CALLAO 

 

INSTITUTO DE FORMALIZACIÓN 

PREDIAL- INFOPRE 

INSTITUTO DE FORMALIZACIÓN 

PREDIAL- INFOPRE 

 

90 

 

 

90 

 

 

120 

 

 

120 

Totales de horas lectivas                                                            420 

 

Nota. Resumen de las capacitaciones continúas realizadas entre 2011 y 2023. 

 

El autor, desde el 2013 hasta la fecha, llevó 5 cursos, que hacen un total de 89 horas 

lectivas, los cuales le permitieron estar actualizado en identificación, evaluación, diagnóstico 

de predios (ver tabla 2) 

Tabla 2 

Capacitación continua, cursos varios 

Año Título Organizador Horas lectivas 

2013 

 

 

2014 

 

2015 

 

 

 

2019 

 

2022 

 

 

 

 

 

 

 

ARCGIS NIVEL II 

 

 

CIVIL 3D NIVEL I  

 

PREVENCION DE RIESGOS Y    

DESASTRES NATURALES 

 

 

FOTOGRAMETRIA CON 

DRONES  

 

ALTA 

ESPECIALIZACION 

EN 

REGULARIZACION 

DE LA PROPIEDAD 

 Centro UNI. FACULTAD de 

INGENIERÍA AMBIENTAL  

 

Centro UNI. FACULTAD de 

INGENIERIA CIVIL 

 

Centro SSOMA CONSULTING 

ENGINEERS S.A.C 

 

Centro MAPPING SPACE      

 

Centro COLEGIO DE ABOGADOS 

DEL CALLAO               

20 

 

 

20 

 

 

4 

 

 

21 

 

90 

2014 MODELAMIENTO DE DATOS Sistemas UNI FACULTAD DE 

INGENIERÍA INDUSTRIAL Y DE 

SISTEMAS 

24 

2014 

 

 

2014 

 

2015 

 

 

 

2019 

 

2022 

 

 

 

 

 

 

 

CIVIL 3D NIVEL I 

 

 

CIVIL 3D NIVEL I  

 

PREVENCION DE RIESGOS Y    

DESASTRES NATURALES 

 

 

FOTOGRAMETRIA CON 

DRONES  

 

ALTA ESPECIALIZACION EN 

REGULARIZACION DE LA 

PROPIEDAD 

 Centro UNI. FACULTAD de 

INGENIERIA CIVIL  

 

Centro UNI. FACULTAD de 

INGENIERIA CIVIL 

 

Centro SSOMA CONSULTING 

ENGINEERS S.A.C 

 

Centro MAPPING SPACE      

 

Centro COLEGIO DE ABOGADOS 

DEL CALLAO               

20 

 

 

20 

 

 

4 

 

 

21 

 

90 

2015 

 

2014 

 

2015 

 

 

 

2019 

 

2022 

 

 

 

 

 

 

 

PREVENCIÓN DE RIESGOS Y 

DESASTRES NATURALES 

 

 

CIVIL 3D NIVEL I  

 

PREVENCION DE RIESGOS Y    

DESASTRES NATURALES 

 

 

FOTOGRAMETRIA CON 

DRONES  

 

ALTA ESPECIALIZACION 

EN REGULARIZACION 

DE LA PROPIEDAD 

 Centro SSOMA CONSULTING 

ENGINEERS S.A.C. 

 

Centro UNI. FACULTAD de 

INGENIERIA CIVIL 

 

Centro SSOMA CONSULTING 

ENGINEERS S.A.C 

 

Centro MAPPING SPACE      

 

Centro COLEGIO DE 

ABOGADOS DEL CALLAO               

4 

 

 

20 

 

 

4 

 

 

21 

 

90 

2019 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FOTOGRANETRÍA CON 

DRONES 

 Centro MAPPING SPACE 

  

21 

 

 

20 

 

 

4 

 

 

21 

 

90 

Totales de horas lectivas                                                            89 

Nota. Resumen de los cursos de capacitación continúa realizados entre 2013 y 2022. 
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El autor, desde el 2009 hasta la fecha, llevó cuatro conferencias participativas de 

cursos que hacen un total de 18 horas lectivas, que le permitieron estar actualizado en 

identificación, evaluación, diagnóstico de predios (ver tabla 3). 

 

Tabla 3 

Conferencias participativas 

Año Titulo Organizador Horas lectivas 

2009 

 

 

 

ESTRATEGIA NACIONAL DE 

DESARROLLO REGIONAL  

 

 

UNIVERSIDAD NACIONAL 

FEDERICO VILLARREAL 
03 

 

 

2009 

 

2014 

 

2015 

 

 

 

2019 

 

2022 

 

 

 

 

 

 

 

PREVENCION DE RIESGOS Y 

DESASTRES NATURALES 

 

 

CIVIL 3D NIVEL I  

 

PREVENCION DE RIESGOS Y    

DESASTRES NATURALES 

 

 

FOTOGRAMETRIA CON 

DRONES  

 

ALTA ESPECIALIZACION EN 

REGULARIZACION DE LA 

PROPIEDAD 

UNIVERSIDAD NACIONAL 

FEDERICO VILLARREAL 

03 

 

 

20 

 

 

4 

 

 

21 

 

90 

2011 INSTRUMENTOS PARA LA 

GESTIÓN DE CONTROL DE 

LA CONTAMINACIÓN 

RECURSOS HÍDRICOS 

UNIVERSIDAD NACIONAL 

FEDERICO VILLARREAL 03 

2018 

 

 

 

FORMALIZACIÓN PARA EL 

DESARROLLO Y 

COMPETITIVIDAD Y 

ASPECTO BÁSICOS EN 

SEGURIDAD Y SALUD EN EL 

TRABAJO 

 

 MINISTERIO DE TRABAJO 

SUNAFIL 

 

 

08 

 

 

 
Totales de horas lectivas                                                    18       

Nota. Resumen de las conferencias participativas realizados entre 2009 y 2018 

1.1.3  Áreas de experiencia 

El autor, con toda la experiencia adquirida en la empresa Liberaciones Sostenibles 

Soluciones PACRI – SAC, puede desempeñarse en cualquiera de las siguientes áreas: 

❖ Análisis y administración de base de datos en Sistema de Información Geográfica (SIG) 

❖ Levantamiento topográfico enlazados a red geodésica nacional 

❖ Manejo y análisis de información vectorial, ráster y documental en estudios de saneamiento 

de predios, catastro, telecomunicaciones (redes de fibra óptica) y expropiación de predios 

para carreteras 

❖ Confección de cartografía temática 

❖ Análisis de cartográfico de diferentes entidades generadoras de catastro 
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❖ Actividades de campo orientadas a recolección, dirección, coordinación, organización de 

información (ingeniería y documental) 

 1.1.4  Experiencia profesional 

La experiencia profesional del autor inició en 2016, fecha desde la cual viene 

combinando sus conocimientos en ingeniería geográfica con los de topografía y geodesia de 

carreteras, identificación de afectación predial e inmuebles y predios. 

Se detalla brevemente la experiencia profesional del autor: 

❖ En el año 2016, trabajó en el análisis y administración de base de datos en sistema de 

información geográfica (SIG). 

❖ Del año 2016 al 2017, trabajó en el proyecto levantamiento topográfico enlazados a red 

geodésica nacional  

❖ En el año 2018, prestó servicios de manejo y análisis de información vectorial, ráster y 

documental, en estudios de saneamiento de predios, catastro, telecomunicaciones (redes 

de fibra óptica) y expropiación de predios para carreteras. 

❖ Del año 2018 al 2019, trabajó en confección de cartografía temática y análisis de 

cartografía de entidades generadoras de catastro. 

❖ Del año 2020 a la fecha, prestó servicios de actividades de gestiones de adquisición de 

predios (trato directo, expropiación o transferencia interestatal); asimismo, en la 

elaboración de expediente de predios urbanos y rurales para tasación y saneamiento de los 

mismos, que se encuentra dentro del derecho de vía. 

❖ En el anexo A, se muestra la documentación que sustenta el grado de académico, los 

cursos, diplomados y conferencias cursadas, y perfil profesional. 

1.2  Descripción de la empresa 

1.2.1  Antecedentes de la empresa 
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La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC es una firma 

especializada en servicios de proyectos de infraestructuras viales y otros; ofrece una gama 

completa de servicios de ingeniería en proyectos de infraestructura y mineros, incluyendo 

monitoreo y mitigación de impactos potenciales. Siendo una empresa en la condición de 

proporcionar servicios específicos de ingeniería para los proyectos de sus clientes, sean estos 

públicos o privados. 

 

1.2.2  Valores 

La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC tiene valores 

fundamentales e irrenunciables, los cuales se detallan a continuación, a manera de objetivos, 

que esperan ser alcanzados. 

• Que el personal es nuestro mayor recurso. 

• Lograr excelencia de manera de mejorar la calidad de vida. 

• Que la conducta ética e integridad sean los pilares. 

• Que exista igual oportunidad para todos. 

• Política de servicios, seguridad y salud en el trabajo 

La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC está comprometida en 

proporcionar a sus trabajadores un ambiente de trabajo seguro, saludable; así como la 

enseñanza en la infraestructura vial, optado por todos los niveles de la empresa e incluidos en 

los planes de seguridad, salud y en el entorno. Además, cuenta con políticas de servicios y 

soluciones a nivel claro, además de los planes de seguridad, han sido considerados en todos 

los proyectos que se han realizado. 

1.2.3  Política de servicios y soluciones 
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La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC, como política, 

plantea dar cumplimiento a las medidas de servicios y soluciones establecidas por las normas 

(leyes, reglamentos, resoluciones, guías y otros) de los diferentes sectores.  

 

1.2.4  Responsabilidad social, ambiental y seguridad 

La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC mantiene como eje la 

responsabilidad, servicios, seguridad social, los cuales fueron incluidos en la diversidad de 

propuestas de instrumentos de gestión; además, suministra materiales, personal y equipo que 

permita cumplir las diferentes normas de seguridad y cuidado del medioambiente. 

Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC trabaja con proveedores y 

subcontratistas que tengan las mismas políticas, valores y compromiso de servicios, 

responsabilidades más resaltantes en los proyectos las cuales se muestran a continuación: 

• Saneamiento físico y legal de predios 

• Elaboración de expedientes para Proyectos Pacri 

• Levantamientos topográficos 

• Habilitaciones urbanas 

• Estudios de ambientales 

• Capacitación constante en temas ambientales 

 

1.3    Organigrama de la empresa 

La empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC tiene experiencia 

especializada y específica en cada uno de sus expertos en todo el Perú. Cuenta con una red a 

nivel nacional de comunicación que permitió a todo el personal estar en contacto instantáneo, 

transferir información e intercambio tecnológico. 
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Figura 1 

Organigrama de la empresa 

 

 

Nota: El organigrama representa la estructura jerárquica de la empresa a partir del año 

2022. 

 

Como equipo humano, Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC cuenta con 

un promedio de 20 empleados que brindan servicios profesionales del más alto nivel, 

relacionado a la infraestructura vial, social y afectación territorial en la diversidad de los 

proyectos del sector de la construcción sobre todo en los instrumentos de gestión. 

1.4  Áreas y funciones desempeñadas 

El autor inició su trabajo en la empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – 

SAC (octubre del 2014) en el área de proyectos viales e infraestructuras civiles. Área que tiene 

una estructura e infraestructuras de obras para desarrollo socioeconómico y también 

socioambientales que, a su vez, se dividía en el Área de Estudios Sobre el Medio Ambiente, 

Área de Proyectos y Área Social. 
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El autor trabajó inicialmente como supervisor en el área de afectación de terrenos con 

superposiciones, en el área de proyectos y como especialista en afectaciones en área de 

estudios respectivos. Cabe resaltar que el autor también apoyó en la elaboración de los mapas, 

cartografía temática y planos a diferentes escalas según las áreas de los diferentes estudios. 

A continuación, se detallan las funciones que realizó el autor en las áreas mencionadas 

dentro de la empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC. 

 

1.4.1  Área de Proyectos de Ingeniería 

El autor empezó a trabajar en el Área de Proyectos de Ingeniería desde octubre de 2016 

hasta junio de 2018. En dicho periodo, trabajó como supervisor (calidad) y como especialista 

en la parte de servicios profesionales de los instrumentos de gestión en los diferentes estudios 

sobre infraestructuras viales. 

A continuación, se detallan las funciones que realizó el autor en el área de Proyectos 

de Ingeniería respectiva teniendo en cuenta las medidas de seguridad y soluciones de la 

empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones PACRI – SAC y el cliente.  

Preparó los materiales, equipos y suministros para el trabajo en coordinación con el 

área de proyectos de ingeniería. 

❖ Verificó la calibración de los equipos (GPS, estaciones, drones) antes de salir al campo. 

❖ Realizó el plan de seguridad el área de Proyectos de Ingeniería, 

❖ Ejecutó el plan de monitoreo, cumpliendo con los procedimientos, 

❖ Realizó el control de calidad de las mediciones de parámetros de campo, 

❖ Llenó correctamente los formatos de campo (parámetros de campo, etc.), y 

❖ Elaboró el informe de campo, el área de Proyectos de Ingeniería. 
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II. DESCRIPCIÓN DE UNA ACTIVIDAD ESPECÍFICA  

La actividad que nos guía recibe la denominación de Identificación y afectación de 

inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial: “Mejoramiento de la Carretera 

Boca del Río – Tacna, del km 0+000 al km 12+045”, en sus fases I y II. 

 

2.1  Antecedentes 

El proyecto Provías Nacional tiene función de Naturaleza Jurídica, el Proyecto Especial 

de Infraestructura de Transporte Nacional (Provías Nacional, Decreto Supremo n.º 033-2002-

MTC, 2002), proyecto especial que tiene a su cargo las actividades de preparación, gestión, 

administración y ejecución de proyectos de infraestructura de transporte relacionada a la Red 

Vial Nacional; así, elabora el servicio para  Identificación y afectación de inmuebles afectados 

por el derecho de vía del Proyecto Vial: “Mejoramiento de la Carretera Boca del Río – Tacna, 

del km 0+000 al km 12+045”, en sus fases I y II, gestión de trato directo o expropiación. Tiene 

como finalidad pública, en sus Términos de referencia:  

Obtener la libre disponibilidad, adquisición de las áreas afectadas para la ejecución del 

citado proyecto vial, tomando en cuenta mecanismos acordes a la adquisición por trato 

directo, expropiación de bienes inmuebles, reconocimiento del pago de mejoras y 

gastos de traslado, y la transferencia predial interestatal o la inmatriculación de predios 

estatales. (p. 1) 

Es un proyecto especial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, creado 

mediante Decreto Supremo n.º 033-2002-MTC (2002), encargado de las actividades de 

preparación, gestión, administración y ejecución de proyectos de infraestructura de transporte, 

relacionados a la red vial nacional; así como de la gestión y control de actividades y recursos 

económicos que se empleen para el mantenimiento y seguridad de las carreteras y puentes. 
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El propósito de Provías Nacional es promover, apoyar y orientar el incremento de la 

dotación y la mejora del tránsito de la infraestructura de transporte departamental y rural y el 

desarrollo institucional, en forma descentralizada, planificada, articulada y regulada, con la 

finalidad de contribuir a la superación de la pobreza y al desarrollo nacional. Que el 20 de 

noviembre de 2015, el Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional – Provías 

Nacional, en adelante Provías Nacional, el Gobierno Regional de Tacna, la Municipalidad 

Provincial  de  Tacna  y  la  empresa  Southern  Perú  Copper  Corporation,  Sucursal  del  

Perú,  en  adelante SOUTHERN, suscribieron el Convenio n.° 036-2015-MTC/20 (2015), 

Convenio de Cooperación Interinstitucional celebrado entre el Proyecto Especial de 

Infraestructura de Transporte Nacional – Provías Nacional del Ministerio  de  Transportes  y  

Comunicaciones,  Gobierno  Regional  de  Tacna,  Municipalidad  Provincial  de Tacna y 

Southern Perú Copper Corporation Sucursal del Perú, en adelante el convenio, con el objeto 

de la: 

Elaboración del estudio definitivo para la construcción mejoramiento de la carretera 

Camaná – Dv. Quilca – Matarani – Ilo – Tacna, Tramo Boca del Río-Tacna, la misma 

que forma parte de la Ruta Nacional PE-1SD, ubicada en la provincia de Tacna, región 

Tacna. (p. 1) 

Con fecha 08.07.2021, la Dirección de Estudios de Provias Nacional, mediante 

Memorándum n.° 01341-2021-MTC/20.8, remite a la Dirección de Derecho de Vía el Estudio 

de Impacto Ambiental Semi-Detallado (EIA-SD) del Proyecto Construcción y Mejoramiento 

de la Carretera Camaná – Dv. Quilca – Matarani – Ilo – Tacna, tramo: Boca del Río-Tacna y 

solicita iniciar la implementación del Plan de Afectaciones y Compensaciones – PAC. 

Con fecha 23.09.2021, mediante Resolución Directoral n.° 1957-2021-MTC/20 (2021), 

se aprueba administrativamente el estudio definitivo del proyecto: Mejoramiento de la 
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carretera Boca del Río – Tacna, en los distritos de Tacna, Sama y la Yarada los palos de la 

provincia de Tacna – departamento de Tacna. 

La Dirección de Estudios de Provías Nacional, remite a la Dirección de Derecho de vía 

el Estudio Definitivo para la Construcción y Mejoramiento de la Carretera Camaná – División. 

Quilca – Matarani – Ilo – Tacna, tramo: Boca del Río – Tacna y solicita iniciar la 

implementación del Plan de Afectaciones y Compensaciones – PAC. 

En ese sentido, teniendo en cuenta el diseño geométrico planteado por el componente 

de ingeniería, se producirán afectaciones tanto por la construcción de la Autopista Boca del 

Río-Tacna, como por el derecho de vía correspondiente a la categoría de vía proyectada. En 

ese sentido, se han identificado afectaciones y el estudio divide la infraestructura vial en 04 

sectores. Para el presente informe, se tomará en consideración el sector 01, del km 00+000 al 

km 12+045.  

Las carreteras pavimentadas, en general, tienen como base estructural el pavimento 

asfáltico, utilizando el asfalto como componente principal para su construcción. Este material 

es contaminante, ya que las mezclas asfálticas se trabajan a temperaturas muy altas, lo que 

genera gases de efecto invernadero (GEI) (Rubio et al., 2013). Además, el asfalto influye 

directamente en el consumo de combustible de los vehículos y en sus emisiones (Balaguera et 

al., 2018). 

En consecuencia, el Análisis de Ciclo de Vida (ACV) surge como una herramienta 

versátil y alternativa que permite evaluar los posibles impactos ambientales asociados a un 

producto, desde su creación hasta su fin de uso. Esta metodología ha sido aplicada en el sector 

de obras viales en diferentes países del mundo desde hace varios años (Santero et al., 2010; Li 

et al., 2019; Liu et al., 2019). Esto permite tomar mejores decisiones en las etapas previas a la 

construcción de la vía, como el uso de materiales alternativos a los tradicionales, tales como el 



22 

 

hormigón y el asfalto (Chowdhury et al., 2010). No obstante, en Perú sigue siendo una 

herramienta reciente y su uso aún no está muy difundido. 

2.2 Generalidades 

2.2.1  Objetivo general 

Establecer las medidas necesarias para una compensación justa, soluciones adecuadas 

o mitigar los impactos negativos generados a consecuencia de la construcción y ejecución del 

proyecto de Mejoramiento de la carretera Boca del Río-Tacna, en los distritos de Tacna, Sama 

y La Yarada Los Palos, de la provincia de Tacna, departamento de Tacna. Mediante la 

implementación de un conjunto de medidas comprendidas en el Plan de Compensación Social 

y Reasentamiento Involuntario e Identificación y Afectación de Inmuebles afectados por el 

Derecho de Vía del Proyecto Vial: “Mejoramiento de la carretera Boca Del Río – Tacna, del 

Km 0+000 al km 12+045”, en sus fases I y II, las cuales serán formuladas tomando como 

objetivo el restablecimiento de las condiciones iniciales del medio físico y social iniciales del 

área de influencia directa e indirecta contemplada por el proyecto. 

Realizar el levantamiento de la información enlazada a la Red Geodésica Nacional, de 

acuerdo con el derecho de vía proporcionado por la administración del proyecto. Dicha 

actividad incluye información de viviendas afectadas, caminos, canales, acequias y otros 

elementos relevantes para el adecuado análisis técnico legal y el planteamiento de estrategias 

de saneamiento físico legal del área afectada. 

2.2.2  Objetivo específico 

Para la identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del 

Proyecto Vial: “Mejoramiento de la Carretera Boca del Río – Tacna, del km 0+000 al km 

12+045”, en sus fases I y II. 

❖ Identificar y clasificar los ámbitos directamente afectados con la liberación de áreas 

vinculadas a la ejecución de la vía. 
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❖ Determinar las principales características de los predios y la población directamente 

afectada. 

❖ Evaluar las pérdidas económicas y sociales de la población afectada. 

❖ Efectuar la caracterización socioeconómica de la población afectada. 

❖ Proponer medidas de compensación o reasentamiento involuntario a la población afectada, 

que minimicen las pérdidas económicas y sociales. 

❖ Proponer medidas de gestión adecuadas para la implementación de acciones concretas para 

la compensación económica. 

2.2.3  Marco legal 

La Constitución Política del Perú (1993) 

En el capítulo I, en sus diversos articulados, indica que toda persona tiene derecho a la 

paz, a la tranquilidad, al disfrute del tiempo libre y al descanso, así como a gozar de un ambiente 

equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida. 

En el capítulo III, en su artículo 70, dice que el derecho de propiedad es inviolable. El 

Estado lo garantiza. Se ejerce en armonía con el bien común y dentro de los límites de ley. A 

nadie puede privarse de su propiedad; sino, exclusivamente, por causa de seguridad nacional o 

necesidad pública, declarada por ley, y previo pago en efectivo de indemnización justipreciada 

que incluya compensación por el eventual perjuicio. Hay acción ante el Poder Judicial para 

contestar el valor de la propiedad que el Estado haya señalado en el procedimiento 

expropiatorio. 

La reparación de daños y perjuicios deberá estimarse de acuerdo a la finalidad a que 

estaba destinado el bien al disponerse la expropiación. De lo expuesto, se puede colegir que la 

reparación de daños y perjuicios habrá de reconocerse en aquellos casos en que la expropiación 
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afecte a las actividades comerciales, productivas, de servicios o cualquier otra de naturaleza 

similar; es decir, teniendo en cuenta la finalidad a que está destinado el bien. 

Ley n.° 27961, Modificatoria del Artículo 531 del Código Procesal Civil (08.05.2003) 

En su artículo 1.°, modifica el artículo 531° del Código Procesal Civil. Este artículo 

quedará redactado en los siguientes términos:  

El derecho de expropiación de cualquier sujeto activo caduca en los siguientes casos: 

Cuando no se haya iniciado el procedimiento expropiatorio dentro del plazo de 6 (seis) 

meses, contados a partir de la publicación o notificación de la norma declaratoria 

ejecutora de la expropiación. 

Cuando no se hubiera terminado el procedimiento judicial de expropiación dentro de 

los 5 (cinco) años contados desde la publicación o notificación de la resolución suprema 

correspondiente. 

La caducidad se produce de pleno derecho. El Juez de la causa la declara a petición de 

parte no pudiendo disponer nuevamente la expropiación del mismo bien por la misma 

causa, sino después de 5 (cinco) años de dicho vencimiento. (p. 1) 

RD n.° 007-2004-MTC/16, aprueban directrices para elaboración y aplicación de obras 

de compensación y reasentamiento involuntario para proyectos de infraestructura de 

transporte (07.02.2004) 

Conforme a lo establecido en la Constitución Política del Perú, el derecho de propiedad 

es inviolable, ejerciéndose en armonía con el bien común y dentro de los límites de la ley. 

Estableciéndose, además, que: “nadie puede ser privado de su propiedad, sino exclusivamente 

por causa de seguridad nacional o necesidad pública, declarada por ley, y previo pago en 

efectivo de indemnización justipreciada” (p. 3). 
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Resolución Ministerial n.° 631-2007/Vivienda, precisan que la Dirección Nacional de 

Construcción será el órgano responsable de llevar a cabo las tasaciones de los bienes 

muebles que requieran las entidades y empresas del sector público, (12.12.2007) 

 

Mediante esta resolución ministerial, se designa a la Dirección Nacional de 

Construcción como órgano responsable de realizar las tasaciones de los bienes muebles que 

requieran las entidades y empresas del sector público y que por su naturaleza no puedan ser 

llevadas a cabo por privados. La Secretaría General del Ministerio de Vivienda, Construcción 

y Saneamiento, mediante órganos competentes, debe brindar las facilidades administrativas 

correspondientes para garantizar el cumplimiento de lo estipulado. 

Ley n.º 29618, ley que establece la presunción de la posesión del estado de los inmuebles 

de su propiedad (24.11.2010)  

En el artículo 1, de esta ley, se establece la presunción de la posesión del Estado 

respecto de los inmuebles de su propiedad. Se presume que el Estado es poseedor de todos los 

inmuebles de su propiedad. Además, en su artículo 2, se hace la declaración de 

imprescriptibilidad de los bienes inmuebles de dominio privado estatal. También, se declara la 

imprescriptibilidad de los bienes inmuebles de dominio privado estatal. La ley no es de 

aplicación a los predios en propiedad, en posesión o en uso tradicional de las comunidades 

campesinas y nativas, los cuales se rigen por las leyes de la materia. 

Ley n.° 30230, ley que establece medidas tributarias, simplificación de procedimientos 

y permisos para la promoción y dinamización de la inversión en el país (11.07.2014) 

Ley que dispone la creación de procedimientos especiales para el saneamiento físico-

legal de predios involucrados en el desarrollo de proyectos de inversión pública y privada; 

asimismo, establece otras disposiciones para propiciar la eficiencia en la administración de 

predios del Estado y facilitar la ejecución de obras de infraestructura vial. 
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Decreto Supremo n.º 034-2008-MTC, Reglamento Nacional de Gestión de 

Infraestructura Vial (13.04.2015) 

El Gobierno del Perú otorga al MTC las responsabilidades de construcción, 

mejoramiento, rehabilitación y conservación de la red vial nacional. 

Decreto Legislativo n.° 1192, aprueba la Ley Marco de Adquisición y Expropiación de 

Inmuebles, Transferencia de Inmuebles de Propiedad del Estado, Liberación de 

Interferencias y dicta otras medidas para la ejecución de obras de infraestructura 

(13.03.2019) 

Tiene por objeto establecer el régimen jurídico aplicable a los procesos de adquisición 

y expropiación de inmuebles, transferencia de bienes inmuebles de propiedad del Estado y 

liberación de interferencias para la ejecución de obras de infraestructura, de conformidad con 

lo dispuesto en el artículo 70 de la Constitución Política del Perú. Es de interés público 

primordial la adquisición y expropiación de inmuebles, transferencia de inmuebles de 

propiedad del Estado y liberación de interferencias para la ejecución de obras de 

infraestructura. 

Resolución n.° 032-2016/SBN (03.04.2016) 

Que modifica la Directiva n.° 004-2015/SBN, denominada “Directiva para la 

inscripción y transferencia de predios estatales requeridos para la ejecución de obras de 

infraestructura en el marco del Decreto Legislativo n.° 1192”. 

Decreto Supremo 011-2019-VIVIENDA (11.03.2019) 

Texto Único Ordenado del Decreto Legislativo n.° 1192, Ley Marco de Adquisición y 

Expropiación de Inmuebles, Transferencia de Inmuebles de Propiedad del Estado, Liberación 

de Interferencias y dicta otras medidas para la ejecución de obras de infraestructura. 
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Decreto Supremo que aprueba el Texto Único Ordenado del Decreto Legislativo n.° 

1192 (sistematiza los D.L. 1192, 1210, 1330 y 1366); para la aplicación del presente decreto 

legislativo, se entiende por: 

• Beneficiario. Es el titular del derecho de propiedad del inmueble como resultado de la 

adquisición, expropiación o transferencia de inmuebles de propiedad del Estado. 

• Sujeto activo. Es el ministerio competente del sector, el gobierno regional y el gobierno 

local responsable de la tramitación de los procesos de adquisición o expropiación.   

• Sujeto pasivo. Es el propietario o poseedor del inmueble sujeto a Adquisición o 

Expropiación. 

Resolución Ministerial n.° 124-2020-VIVIENDA (26.06.2020), Modifican el 

Reglamento Nacional de Tasaciones 

Incorpora el subnumeral 2-A al numeral 3.1, y los subnumerales 14-A, 16-A y 16-B al 

numeral 3.2 del artículo 3 del Reglamento Nacional de Tasaciones, aprobado por Resolución 

Ministerial n.° 172-2016-VIVIENDA. 

TUO del DL n.° 1192, que aprueba la ley marco de adquisición y expropiación de 

inmuebles [DS 015-2020-Vivienda] 

Con fecha 26 de octubre de 2020, se publicó en el Diario Oficial El Peruano el Decreto 

Supremo n.º 015-2020-VIVIENDA. Este decreto aprueba el Texto Único y Ordenado (TUO) 

para la aplicación de un nuevo régimen jurídico de la Ley Marco de Adquisición y 

Expropiación de inmuebles, transferencia de inmuebles de propiedad del Estado, liberación de 

Interferencias y dicta otras medidas para la ejecución de obras de infraestructura. 

Este nuevo TUO ha sido publicado en atención a que mediante el Decreto Legislativo 

n.° 1210, el Decreto Legislativo n.° 1330 y el Decreto Legislativo n.° 1366; se modificó e 

incorporó algunos artículos y disposiciones complementarias finales al Decreto Legislativo n.° 
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1192, Ley Marco de Adquisición y Expropiación de Inmuebles, Transferencia de Inmuebles 

de Propiedad del Estado, Liberación de Interferencias y dicta otras medidas para la ejecución 

de obras de infraestructura. 

Finalmente, se precisa que este TUO es producto de la sistematización del Decreto 

Legislativo n.° 1192, Decreto Legislativo n.° 1210, Decreto Legislativo n.° 1330 y el Decreto 

Legislativo n.° 1366. 

2.2.4  Marco normativo institucional 

 

Decreto Supremo n.º 033-2002-MTC, se crea el Proyecto Especial de Infraestructura de 

Transporte Nacional – PROVÍAS NACIONAL (12.07.2002) 

Mediante este decreto,  artículo 1, se crea el Proyecto Especial de Infraestructura de 

Transporte Nacional – Provías Nacional, como Unidad Ejecutora del Pliego Ministerio de 

Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción; es de carácter temporal, con 

autonomía técnica, administrativa y financiera, encargado de las actividades de preparación, 

gestión, administración y ejecución de proyectos de infraestructura de transporte relacionada a 

la red vial nacional, así como de la planificación, gestión y control de actividades y recursos 

económicos que se emplean para el mantenimiento y seguridad de las carreteras y puentes de 

la red vial nacional del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción. 

El Gobierno del Perú otorga al MTC las responsabilidades de construcción, 

mejoramiento, rehabilitación y conservación de la red vial nacional (DS n.° 034-2008-MTC, 

Reglamento Nacional de Gestión de Infraestructura Vial). 

El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional – Provías Nacional 

actuará en representación del Estado, asumiendo la responsabilidad de adquirir los predios 

necesarios para la construcción de la vía y la liberación de su derecho. 
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2.2.5  Ubicación política 

La identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto 

Vial: Mejoramiento de la carretera Boca Del Rio-Tacna, del km 0+000 al km 12+045 en sus 

fases I y II se ubica políticamente en la jurisdicción de los distritos de Sama, La Yarada, Los 

Palos y Tacna en la provincia de Tacna, región de Tacna a una altitud promedio de 86 m s. n. 

m. Dentro de la clasificación vial del MTC, está reconocido como parte de la red vial nacional, 

ruta PE-1SD. Este sector pertenece a la Ruta Nacional PE-1SD. 

2.2.6  Ubicación geográfica 

La región Tacna se encuentra ubicada en el extremo suroccidental del país. Limita por 

el noroeste con el departamento de Moquegua, por el norte con Puno, por el este con la república 

de Bolivia, por el sur con la república de Chile y por el oeste con el Océano Pacífico. En esta 

jurisdicción, se desarrolla el Proyecto: Mejoramiento de la carretera Boca del Río – Tacna, en 

los distritos de Tacna, Sama y La Yarada, Los Palos de la provincia de Tacna – departamento 

de Tacna. 
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Figura 2 

Ubicación del proyecto 

 

Nota: Según sus coordenadas UTM 

 

Ubicación política y geográfica del proyecto identificación y afectación de inmuebles 

afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial Mejoramiento de la carretera Boca Del Rio-

Tacna, del km 0+000 al km 12+045 en sus fases I y II. (ver Tabla 4). 

 

Tabla 4 

Ubicación política y geográfica del proyecto 

PROGRESIVA 

(KM) 

COORDENADAS UTM 

WGS 84 - ZONA 18S 

ALTITUD 

(m s. n. 

m.) 

DISTRITOS PROVINCIA REGIÓN 

Este Norte 

Inicio 

Km 00+000 
322649.520 7991825.899 20 Sama 

Tacna Tacna 
Fin 

Km 12+045 
363256.418 8004019.531 421 Tacna 

 

Nota: detalles de la ubicación política y geográfica del proyecto. 

 



31 

 

2.2.7  Accesibilidad 

El acceso a la zona de estudio comprende los siguientes medios de transporte: Lima-

Ica-Nazca-Dv. Quilca-Islay-Mollendo-Ilo-Boca del Río 

Esta ruta es un acceso principal a la zona de estudio y su recorrido se realiza utilizando 

las siguientes escalas que corresponden a la Carretera Panamericana Sur: 

❖ El recorrido del tramo Lima-Ica. Se realiza por medio de la Carretera Panamericana Sur, 

que es una vía asfaltada con categoría de autopista de primera clase, clasificada como Ruta 

Nacional PE-1S, que tiene una longitud aproximada de 183 kilómetros hasta el desvío a 

Chincha Alta, a partir de donde se continua por la Ruta Nacional PE-1S E, que es una 

variante de la Panamericana Sur hasta Pisco, en una longitud aproximada de 41 kilómetros, 

para empalmar a la Ruta Nacional PE-1S y continuar una longitud de 70 km hasta llegar a 

la ciudad de ICA. 

❖ El recorrido del Tramo Ica-Nazca. Se realiza por medio de la Panamericana Sur (PE-1S) 

en una longitud aproximada de 142 kilómetros. 

❖ El recorrido del Tramo Nazca-Dv. Quilca. Se realiza por medio de la Panamericana Sur 

(PE-1S), en una longitud aproximada de 403 kilómetros. 

❖ El recorrido del Tramo DV Quilca-Islay (PE-34)-Mollendo-Ilo-Boca del Río. Se realiza 

por medio de la Ruta Nacional PE-1S D, en una longitud aproximada de 333 kilómetros. 

 

Precisar que, desde la localidad de Boca del Río hasta el centro de la ciudad de Tacna, 

existen 55 kilómetros aproximadamente y que la trayectoria total desde Lima hasta Boca del 

Río recorre una longitud de 1175 kilómetros aproximadamente, por toda la costa y a pocos 

metros sobre el nivel medio del mar. 

Como alternativa intermodal de acceso a la zona del estudio, se puede considerar el 

sistema aéreo con viajes de Lima desde el Aeropuerto Internacional Jorge Chávez al 
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Aeropuerto Internacional CRNL. FAP. Carlos Ciriani Santa Rosa, que se ubica en la ciudad de 

Tacna, y desde ahí por vía terrestre hacia la zona de estudio. 

 

2.2.8  Características actuales 

La longitud de la vía existente es de aproximadamente 48 km. Se pueden diferenciar 

cuatro sectores de acuerdo a las características del terreno y trazado de la carretera existente, 

así como por el tipo de intervención a realizarse.  

Sector 01: km 0+000 – km 12+045 

Identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto 

Vial: Mejoramiento de la carretera Boca del Río – Tacna tiene como punto inicial la 

intersección de la carretera costanera sur con la Av. La Marina, ingreso principal a la zona 

urbana de Boca del Río. 

La vía existente está compuesta por una única calzada de 7.20 m, con un carril por 

sentido, con bermas de 2.40 m.  

La zona urbana de Boca del Río se encuentra al lado derecho de la vía, y su expansión 

urbana se desarrolla hasta el km 00+500. En este sector, las calles que componen la zona urbana 

y que son perpendiculares a la carretera, actualmente, acceden de manera directa a la carretera 

del proyecto. Existen postes de servicio eléctrico y con luminarias en este lado de la vía.  

En el km 00+850, aproximadamente, se encuentra el puente Los Baños, de 53.4 m de 

longitud pasando el puente; la carretera se desarrolla sobre terreno plano sin presencia de 

viviendas cercanas. Esta configuración continúa hasta el km 12+200. Hacia el lado derecho, 

entre el km 1+000 y el km 2+400, se identificaron dos proyectos de habilitación urbana. Estas 

habilitaciones urbanas han dejado un espacio considerable a partir del borde de la vía, y han 

definido sus ingresos principales, los cuales se comunican con la carretera. Luego de estos, se 

identificó el ingreso principal a la Asociación de Viviendas de Pescadores Artesanales Cerro 

Cortado, ubicada en el km 2+600, el cual se desarrolla a 150 metros de la carretera. Desde este 
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punto hasta el km 4+400, se observaron delimitaciones y antiguas marcas de lotizaciones; al 

parecer, producto de algunas invasiones ya desalojadas. Estos dejaron marcas de accesos hacia 

la vía. Cabe mencionar que la línea de media tensión va paralela a la vía hasta el km 12+300. 

Respecto al lado izquierdo, saliendo del puente, en el km 0+960, aproximadamente, se 

encuentra el empalme con la vía TA-611, la cual va paralela al río Sama, y se encuentra 

actualmente a nivel de afirmado. Desde este punto hasta el km 4+200, se encuentra al lado 

izquierdo un camino que va paralelo a la carretera a 60 metros, el que es conocido como 

Camino Viejo. En el km 2+800, se encuentra uno de los ingresos principales a la Agropecuaria 

e Industrias FAFIO S.A. Granja LLostay.  

En el km 4+370, al lado derecho, se encuentra el ingreso principal hacia el grupo de 

viviendas Playa Llostay. Además, en este punto, el Camino viejo cruza la vía existente y pasa 

de ir paralelo al lado izquierdo a ir en paralelo hacia el lado derecho, a 220 metros en este punto 

(se va aproximando a la carretera conforme se avanza). Existen varios accesos desde el ingreso 

a Playa Llostay hasta el km 12+300 (donde la vía cambia de dirección), los cuales aumentan 

desde el km 9, en donde aparecen terrenos de cultivo adyacentes al Camino Viejo. Estos 

terrenos de cultivo usan dicho camino durante épocas de cosecha y siembra.  

Hacia el lado izquierdo, los terrenos de la agropecuaria e industrias Fafio S.A. se 

extienden hasta el km 7+250. Desde el km 7+250 hasta el 9+250, se encuentran los terrenos de 

la Asociación Agropecuarios Miguel Grau; luego, continúan los terrenos de la Asociación 

Santísima Cruz del Cerro, desde el km 9+250 hasta el km 11+550; finalmente, se encuentran 

los terrenos de la Asociación Inti Raymi El Chasqui hasta el km 11+820.  
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Figura 3 

Ubicación del ámbito de análisis del proyecto. 

 

Nota: Según el análisis del Proyecto. 

 

2.2.9  Diseño geométrico actual 

Desde el punto de vista de parámetros de diseño geométrico con respecto a la normativa 

actualmente vigente (Ministerio de Transportes y comunicaciones. Dirección General de 

Caminos y Ferrocarriles, 2018), el cuadro compara las características de la vía actual con los 

parámetros de la DG-2018. 

Para la velocidad de diseño de la vía existente, se ha tomado como referencia la 

señalética encontrada en la vía, que muestra velocidades en 35 km/h en zonas urbanas y 45 

km/h hasta 90 km/h. El ancho de berma encontrado es de 2 m en algunos sectores y en otros es 

menor debido al deterioro o casi desaparición de parte de la berma (ver tabla 5). 
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Tabla 5 

 Características de diseño geométrico de la vía actual km 00+000 – km 12+045 

 

Nota: HOB. Consultores. Especialidad diseño geométrico 

 

2.2.10  Clasificación de la carretera 

De la evaluación geométrica de la vía actual descrita en el ítem anterior y de la tabla 

05, evaluación de acuerdo DG-2018, la carretera existente, de acuerdo a sus características 

geométricas, podría considerarse como una carretera de segunda clase. 

Tabla 6 

Nota: Equivalencias a carretera de segunda clase. 

 

 

 

 

 

DESCRIPCIÓN EXISTENTE DG-2018            

Clasificación Vial   Carretera de Segunda Clase 

Velocidad diseño (m/s)  45 -90 KPH                   40-90 KPH 

Radio mínimo (m) 1000.00 m 335.00 m 

Curvas de Transición 

aplica para todas las 

velocidades con 

excepciones 

aplica para todas las 

velocidades con excepciones 

Pendiente mínima ≤0.35% 0.50% 

Pendiente máxima ≤3% 6% 

Número de carriles 2 2 

Distancia de Visibilidad de Parada  -        No Cumple 

Ancho del carril (m) 3.6 3.6 

Ancho de Superficie de rodadura 7.2 7.2 

Ancho de Berma 0.0-2.00 2.00 

Bombeo 2.00%  2.00% 

Peralte 8%  Máximo 8.00 % 
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 Clasificación de carretera. 

Clasificación 
Anchos mínimos 

(m) 

Autopistas primera clase 40 

Autopistas segunda clase 30 

Carretera primera clase 25 

Carretera segunda clase 20 

Carretera tercera clase 16 

Nota: clasificación de carreteras según sus anchos mínimos. 

2.2.11 Suelos y pavimentos 

Los suelos superficiales donde se emplazará la nueva plataforma a proyectar están 

compuestos por arena pobremente gradada en un 22.2 %, grava pobremente gradada en un 35.6 

%, arena limosa en un 24.4 %, grava limosa en un 2.2 %, limo de baja plasticidad en un 8.9 %, 

arena bien gradada en un 2.2 % y MFC en un 4.4 %. 

De acuerdo a los CBR obtenidos, se observa que el tramo muestra un 70.7 % de 

subrasante excelente, un 12.1 % de subrasante muy buena y un 17.2 % de subrasante buena, 

corroborándose la no presencia de suelos inadecuados que podrían requerir mejoramiento. 

Respecto al pavimento existente, este presenta fallas superficiales de severidad leve a 

media, como tipo agrietamiento en bloque, grietas longitudinales y transversales, en algunos 

casos piel de cocodrilo leve. No se ha observado ahuellamientos importantes, lo que sugiere 

que no se tiene mayores problemas estructurales; por lo que, en general, las intervenciones 

podrían ser a nivel de recapado. Sin embargo, esto debe ser verificado con una evaluación 

detallada no solo de la condición superficial del pavimento. 

En ese sentido, se concluye en que el estado superficial del pavimento existente esta 

por lo general en una condición de buena a regular, siendo necesaria la verificación de lo 

mencionado con una evaluación integral de pavimento; por lo que el consultor ha visto 

conveniente realizar las siguientes actividades de campo para la evaluación de pavimento: 

evaluación de la condición estructural (deflectometría), evaluación de la condición funcional 
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(IRI), evaluación de la condición superficial (relevamiento de fallas y PCI), evaluación de la 

estructura de pavimento (diamantinas y calicatas pegadas al borde de plataforma), etc.  

 

Figura 4 

Estado situacional de carretera 

  

Suelos superficiales arenosos con 

presencia de grava (km 1+000 lado 

izquierdo vista atrás) 

Falla superficial tipo piel de cocodrilo, 

severidad leve (km 11+400 vista atrás) 

 

Nota: Elaboración propia. 

2.2.12  Derecho de vía actual 

Según el Art. 1.° de la Resolución Ministerial n.° 309-2009 MTC/02, (01.05.2009), 

precisa el derecho de vía de la Autopista Carretera Costanera Camaná – Quilca – Matarani – 

Ilo – Tacna, de acuerdo con el siguiente detalle: 

 

Carretera Tramo Ruta 
Long.  

Km.  
Departamentos Derecho de Vía 

Panamericana 

Sur 
Km 

PE-

1S 
362+300 

Arequipa – 

Moquegua - 

Tacna 

40.00 m. para tramos 

conformados por calzadas 

adyacentes (20 m. a cada 

lado del nuevo eje). 

Nota: Resolución Ministerial n.° 309-2009-MTC/02 (01.05.2009) 
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El Art. 2.° de la RM n.° 309-2009-MTC/02 (01.05.2009) indica que el derecho de vía 

fijado se extenderá en terrenos de topografía quebrada hasta los 5 m, más allá del borde de los 

cortes, el pie de los terraplenes o del borde más alejado de las obras de drenaje. 

 

2.2.13  Características técnicas del proyecto vial 

Según la normatividad para el diseño de carreteras, una vía puede clasificarse según su 

demanda y según las condiciones orográficas. Dichas condiciones se muestran. 

 

Tabla 7 

Clasificación por demanda (Sección 101-DG-2018) 

CLASIFICACIÓN IMDA 

Autopistas de Primera Clase > 6000 veh / día 

Autopistas de Segunda Clase De 4000 a 6000 veh / día 

Carreteras de Primera Clase De 2000 a 4000 veh / día 

Carreteras de Segunda Clase De 400 a 2000 veh / día 

Carreteras de Tercera Clase De 200 a 400 veh / día 

Trochas Carrozables <  200 veh / día 
 

Nota: Componente de Ingeniería – HOB Consultores S.A. 
 

 

Tabla 8 

Clasificación por orografía (sección 102-DG-2018) 

 CLASIFICACIÓN 
PENDIENTE 

TRANSVERSAL 

PENDIENTE 

LONGITUDINAL 

Terreno plano Tipo 1 ≤ 10 % ≤ 3 % 

Terreno ondulado Tipo 2 De 10 a 50 % De 3 a 6 % 

Terreno accidentado Tipo 3 De 50 a 100 % De 6 a 8 % 

Terreno escarpado Tipo 4 > 100 % > 8 % 
 

Nota: Componente de Ingeniería – HOB Consultores S.A. 
 

 
 Según su demanda, del estudio de tráfico, se obtienen los índices medios diarios 

anuales que otorgan la categoría a la vía. Para el presente estudio, se han obtenido los valores 

para el tráfico actual y para el proyectado a lo largo del horizonte del proyecto (20 años), 

determinándose que el tráfico al 2039 sobrepasa los 6000 vehículos/día, a excepción del tramo 

desde el km 00+000 hasta el km 19+600, con valores de alrededor de 5800 vehículos/día; 
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siendo este valor cercano a los 6000 vehículos/día y, para dar uniformidad a la vía, clasificamos 

por demanda de la vía como de autopista de primera clase.  

 Según su orografía, la vía existente tiene pendientes transversales al eje de la vía, 

menores a 10 % y sus pendientes longitudinales son menores a 3 %; es decir, una predominante 

orografía tipo 1 por lo cual la clasificación por orografía es de terreno plano. 

Tabla 9 

Cuadro comparativo de las características actuales y técnicas del proyecto vial 

N.° INICIO FIN LONGITUD (m) OROGRAFÍA DEMANDA 

1 00+000 47+521.997 47,521.997 1 Autopistas de Primer Clase 

 

Nota: Componente de Ingeniería – HOB Consultores S.A. 

 

2.2.14 Resumen de las características de la vía proyectada 

Para el proyecto de identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho 

de via del Proyecto Vial: Mejoramiento de la carretera Boca Del Rio-Tacna, del km 0+000 al 

km 12+045 en sus fases I y II, se obtuvo cuadro comparativo de la vía existente. 

 

Tabla 10 

Cuadro comparativo de las características actuales y técnicas del proyecto vial 

Tipo de características Características sin proyecto 
Características con 

proyecto 

Red Vial Nacional Nacional 

Categoría según demanda Carretera de 2da clase Autopista de 1era clase 

Orografía Tipo 1(Terreno plano) Tipo 1(Terreno plano) 

Tipo de Pavimento Flexible Flexible 

Ancho de Calzada 7.2 m. 7.20 m 

Número de carriles (Calzada) 1 2 

Ancho de Bermas a cada lado 2m 
3.00 m. berma exterior 

1.50 m. berma interior 

Pendiente máxima ≤3% 5% 

Ancho y altura de la cuneta - - 

Velocidad directriz 45-90 KPH 100 KPH 

Radio mínimo 1000 m. 440 m. 
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Radio Máximo 6000 m. 6000 m 

Máximo sobreancho - 2.8 

Radio en curvas horizontales y de vuelta - - 

Bombeo de calzada 2% 2.50% 

Ancho de derecho de vía* 20 m. 50 m. 

Obras de arte 18 alcantarillas 35 alcantarillas 

Puentes 1 
2(1 proyectado, 1 a 

reemplazar) 

Nota: Componente de Ingeniería – HOB Consultores S.A. 

2.3  Metodología del trabajo 

Con la finalidad de identificar las afectaciones prediales del proyecto, se desarrolló una 

metodología de trabajo de campo y trato directo con los propietarios, comunidades, autoridades 

y otros, según las características de la afectación.  

La información que se utilizará para determinar las afectaciones se considerará a nivel 

definitivo; es decir, contará con elementos de detalle a nivel de proyecto de la carretera, con la 

inclusión de la propuesta de programas de compensación a aplicarse en la etapa del estudio 

definitivo, en base a planos de secciones, planta, topografía, etc.  

Figura 5 

Ubicación del ámbito de análisis del proyecto 

 

Nota: Elaboración propia. 
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2.3.1  Análisis de la información del estudio definitivo 

 De acuerdo con el sistema de metodología de trabajo, se basa principalmente en la 

recopilación de información técnica legal, procesamiento de información y análisis de este; es 

decir, a partir de la recopilación de información documentaria, legal y gráfica, y sus 

correspondientes análisis, vamos a lograr obtener como producto final el diagnostico técnico 

legal de los predios para iniciar las actividades del objeto del proyecto. 

A solicitud de la institución a cargo del proyecto, se realizó el levantamiento de la 

información requerida para la Construcción y Mejoramiento de la Carretera Camaná –Dv. 

Quilca-Matarani-Ilo-Tacna, Tramo: Boca del Río-Tacna.  

Teniendo la información, se revisó y analizó los documentos literales y gráficos que 

incluyen la información catastral brindada por los profesionales pertenecientes a Provías 

Nacional, las cuales están referidas a los estudios definitivos de ingeniería, identificación de 

predios, certificados de búsqueda catastral (CBC) e información preliminar de los predios 

afectados, los cuales fueron coordinados con los profesionales respectivos de la Dirección de 

Derecho de Vía. 

La información brindada correspondiente al estudio definitivo del proyecto 

Mejoramiento de la carretera Boca del Río – Tacna, en los distritos de Tacna, Sama y La 

Yarada, Los Palos de la provincia de Tacna – departamento de Tacna, inscrito en el Banco de 

Inversiones del Invierte.pe con el código único de inversiones n.° 2473163, aprobado con la 

Resolución Directoral n.º1957, de fecha 23.09.2021. 

Revisar, evaluar y analizar los documentos literales y gráficos que obran en los archivos 

de Provías Nacional y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, referidos a los estudios 

definitivos de ingeniería, y toda información preliminar de predios afectados; el cual deberá 

coordinarlo con los profesionales de la Dirección de Derecho de Vía a cargo del proyecto. 
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Solicitar, gestionar y recopilar información gráfica y documentaria complementaria 

ante la Corte Superior de Justicia, Superintendencia de Bienes Nacionales, Superintendencia 

Nacional de Registros Públicos, ANA, ALA, COFOPRI, gobiernos locales y gobiernos 

regionales, que puedan contar con información necesaria que permita determinar la condición 

jurídica de los afectados, para lo cual el proveedor deberá elaborar los proyectos de oficio o 

solicitud de información anexando los planos necesarios correspondientes al ámbito de estudio 

(plano de ubicación en coordenadas UTM, datum WGS84), en función a la resolución que 

aprueba el derecho de vía, que serán remitidos a las entidades respectivas a través a la 

resolución que aprueba el derecho de vía, los que serán remitidos a las entidades respectivas a 

través de la dirección de derecho de vía.   
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Figura 6 

Modelo de oficio de solicitud información gráfica 

 

Nota: Este modelo de oficio está diseñado para ser utilizado en solicitudes formales 

de información gráfica para proyectos de infraestructura. 
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En el anexo B, se muestran todos los oficios solicitando la información gráfica y 

documentaria en relación a los predios que se suponen con el derecho de vía identificación 

y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial: Mejoramiento 

de la carretera Boca del Rio-Tacna, del km 0+000 al km 12+045 en sus fases I y II. 

 

Primera fase:  Identificación de áreas afectadas, anotación preventiva de carga 

registral, elaboración y clasificación de certificados de búsqueda catastral   

2.3.2  Levantamiento topográfico y georreferenciación de los predios afectados 

Procedimiento general 

Los trabajos de georreferenciación que han sido desarrollados en este estudio han tenido 

en consideración lo establecido en los términos de referencia emitidos para la elaboración del 

estudio por Provías Nacional como Unidad Ejecutora del Pliego del Ministerio de Transportes 

y Comunicaciones,  en concordancia con las normas técnicas de levantamientos geodésicos- 

instituto geográfico nacional (IGN); además, usar procedimientos y precisiones  

internacionalmente aceptada para este tipo de trabajos. 

En tal sentido, se hizo el reconocimiento de campo para la ubicación de la red primaria, 

la cual consta de tres puntos monumentados y ubicados estratégicamente para realizar las 

lecturas de datos satelitales, así como en simultáneo enlazarlo a la base más cercana al proyecto 

“TC-01”. 
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Figura 7 

Ubicación y alcance de la red primaria 

 

 
Nota: La figura muestra la delimitación geográfica y el alcance de la red primaria en 

el área del proyecto 

 

Los tres puntos que forman la red primaria se calcularon a partir del punto TC-01, desde 

estos tres puntos se calcularán todos los pares de placas en cada 5 km. 

Información recopilada 

Para la georreferenciación, se usó la siguiente información: 

El punto TC-01, estación base proporcionada por el Instituto Geográfico Nacional, 

ubicado en la ciudad de Tacna, de Orden “0”, colocado por IGN, la antena se encuentra sobre 

un monumento de 1.80 m de alto, 30 cm *30 cm de ancho de color blanco. El monumento se 

encuentra en el techo del segundo piso de las instalaciones del Gobierno Regional de Tacna 

(Hipólito Unanue). 

COORDENADAS GEOGRÁFICAS SISTEMA WGS84 

LATITUD SUR LONGITUD OESTE Hgt. Ellip Orden 

18° 00' 16.09426" S 70° 15' 24.40038" W 604.5707 "0" 

COORDENADAS GEODÉSICAS U.T.M.  SISTEMA WGS84 

ESTE NORTE Hgt. Geoidal Orden 

366,948.863 8,008,863.7573  "0" 

Nota: Elaboración propia 
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Figura 8 

Ubicación y vista del monumento de la red primaria 

 

Nota: La figura muestra la localización exacta y la vista detallada del monumento 

correspondiente a la red primaria del proyecto. 

 

Para la nivelación, se usó la siguiente información: 

 

❖ El punto Y-21 marca de cota fija, determinada por el Instituto Geográfico Nacional, 

ubicado a lo largo de la carretera Panamericana Sur, ingresando por le Av. Cusco, hasta 

llegar a la intersección de la Av. Dos de Mayo, situada en la plazuela 2 de Mayo. Es una 

placa de bronce sobre un hito de concreto de 20*20; al costado de una palmera, se 

encuentra al nivel del terreno. 

❖ Se realizó una nivelación de ida y vuelta hasta llegar al tramo en estudio.  

❖ El PB-01, BM-000 es el punto de inicio del presente proyecto, desde donde se niveló y se 

calculó la transformación de coordenadas UTM a topográficas hasta llegar al BM-95 AZ-

11 (fin del proyecto) 

❖ Se colocaron en esta etapa de factibilidad placas de bronce de 9 centímetros de diámetro, 

ubicadas en el lado derecho de la vía, a una distancia de 5 km de separación.  



47 

 

Equipos utilizados 

Los equipos que se utilizaron para los trabajos de topografía del estudio definitivo del 

Proyecto Mejoramiento de la Carretera Boca del Río-Tacna, en los distritos de Tacna, Sama 

y La Yarada, Los Palos, de la provincia de Tacna – departamento de Tacna fueron los 

siguientes (ver tabla 10). 

Tabla 11 

Especificaciones técnicas y equipos topográficos 

ESPECIFICACIONES TECNICAS 12 EQUIPO GPS TRIMBLE R-8 

Tipo de Receptor Doble frecuencia Geodésico RTK 

Modo de Lecturas Estático, Kinematico, RTK 

Doble Frecuencia L1/L2–L1C/A–L2C-L1P-L2CA  

Antena R8-GNSS/SP88x Internal 

Precisión en modo Dif. Estático  ± 0.003m + 0.1 ppm RMS 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 04 ESTACIONES TOTAL TOPCON OS 105 

MEDICIÓN DE ÁNGULOS 

Precisión 5” 

Método de lectura Absoluto 

Compensación Compensador de doble eje 

MEDICIÓN DE DISTANCIAS MODO PRISMA 

01 prisma 4,000 mts 

03 prismas 5,000 mts 

Precisión de medida (2+2pp,x d) mm 

Medición Laser 500 mts 

TIEMPO DE MEDICIÓN 

Grueso 0.3 seg 

Fino 0.5 seg 

Continuo 0.7 seg 

TIEMPO DE TRABAJO 

Almacenamiento 500 mb 

Medición de Ángulos 20 horas aprox. 

              Tiempo de recarga 2 a3 horas 

              Tipo de batería Baterías Recargable lo-ion 

 Nota: Ver Tabla 11 para las especificaciones técnicas y los equipos topográficos utilizados 

en el proyecto. 

Monumentación de puntos 

Para los puntos de control horizontal y de control vertical, se procedió de la siguiente 

manera: 
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❖ Para puntos de control satelital de la red primaria, con puntos de denominación PB y AZ, 

un hito de concreto de forma cuadrada, confeccionado in situ, en un molde de madera de 

0.40x0.40 centímetros, con una profundidad de 1m. y una placa de bronce de 09 

centímetros de diámetro incrustada al medio, con un hueco taladrado para que sirva como 

centro de estación.  

❖ Para puntos de control vertical BM (Bench Mark o Marca Fija de Nivelación), un hito de 

concreto de forma cuadrada, confeccionado in situ en un molde de madera de 0.30x0.30 

cm, con una profundidad de 0.50 m y dentro de ella un fierro corrugado de ½” de diámetro. 

❖ Para puntos de control horizontal, la poligonal de apoyo, con puntos de denominación P, 

un hito de concreto de forma cuadrada, confeccionado in situ en un molde de madera de 

0.30x0.30 centímetros, con una profundidad de 0.5 m y dentro de ella un fierro corrugado 

de ½” de diámetro. 

Metodología en trabajo de campo  

Las operaciones de campo se realizaron: desde el jueves 08 de febrero del año 2018, 

del Punto Oficial del TC-01 de este punto se Georreferenció con una red geodésica primaria, a 

los puntos de control GPS, incluye la acotación por método geodésico con los siguientes 

tiempos de lectura y se finalizó el día 15 de febrero del año 2018. 

❖ Base PB-01. Se ubica en el inicio del proyecto, en el lado Izquierdo: dirección Boca del 

Río-Tacna, al costado de la vía; este punto forma parte de la red primaria, así como de la 

poligonal de apoyo, con los siguientes registros de grabación satelital. 

❖ Base PB-06 BM-50. Se ubica a altura del km 22 de la carretera Boca de Río-Tacna, en el 

lado izquierdo de la vía; este punto forma parte de la red primaria, así como de la poligonal 

de apoyo, con los siguientes registros de grabación satelital. 
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❖ Base AZ-11 /BM-95. Se ubica al final del tramo, en el lado izquierdo de la vía; este punto 

forma parte de la red primaria, así como de la poligonal de apoyo, con los siguientes datos 

de grabación satelital. 

❖ Base TC-01, punto de origen de coordenadas. Se ubica en las instalaciones del Gobierno 

Regional de Tacna, con los siguientes registros de grabación satelital. 

Figura 9 

Croquis de enlace con la base de rastreo permanente Tc-01, reporte del Programa Trimble 

Business Center, Red Primaria: PB-01, PB-06, Az-11 Y TC-01 

 

Nota: La figura ilustra el croquis de enlace con la base de rastreo permanente Tc-01 y 

muestra la disposición de los puntos de la red primaria según el reporte del Programa Trimble 

Business Center. 

 

Luego de los puntos de control GPS (red primaria), y con dos estaciones base a la vez, 

se colocaron los puntos de control GPS usando la metodología de red geodésica (triángulo); es 

decir, se realizó procesamiento de líneas base y ajuste de red para cada par de placas, que se 

encuentran a 5 km, donde se muestra las precisiones alcanzadas tanto en horizontal como en 

vertical para cada sección calculada 
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❖ Tiempo de observación/registro para pares de puntos de control GPS: (PB – AZ), más de 

02 horas.  

❖ Se le denominó PB-01 al PB-11, AZ-01 AZ-11. 

❖ Tiempo de observación/registro, para puntos de control Bench Mark (BM), más de 0.30 

horas. Se les denominó BM-000 y cualquiera de ellos se puede usar como base GPS. 

❖ Tiempo de observación/registro, para puntos de Poligonación GPS (P), más de ½ hora. Se 

le denominó P-01. P-02, P-03 y P-04. 

❖ En resumen, los puntos pares de control GPS (PB-01 AZ-01 Al PB-04 AZ-04), como los 

BM´s, hacen la poligonal de apoyo. 

Resultados 

Las coordenadas UTM y geográficas en sistema WGS84 fueron encontradas mediante 

el método estático y red geodésica y su corrección diferencial logró precisiones relativas al 

milímetro (ver tablas 11 y 12). 

Tabla 12 

Cuadro de coordenadas geográfica pares de placas 

CUADRO DE COORDENADAS PARES DE PLACAS E. TOQUEPALA 

Puntos 
Coordenadas UTM Coordenadas Geográficas 

 

Norte Este H.Geoidal Latitud Longitud H.Elipsoidal Factor 

Combinado 

TC-01 8,008,868.757 366,948.863 570.112 S18°00’16.09427” O70°15’24.40037” 604.571 0.99972414 

PB-01/BM-00 7,991,925.972 322,712.850 30.907 S18°09’15.77728” O70°40’33.46114” 59.361 0.99997931 

AZ-01 7,991,654.132 322,824.546 19.476 S18°09’24.65183” O70°40’29.74534” 47.922 0.99998467 

PB-02/BM-10 7,989,561.897 326,998.266 15.783 S18°10’33.92469” O70°38’08.37955” 44.456 0.99996847 

AZ-02/BM-11 7,989,322.763 327,471.054 14.253 S18°10’41.83927” O70°37’52.36450” 42.953 0.99996691 

PB-03/BM-20 7,987,316.478 331,458.350 13.433 S18°11’48.23424” O70°35’37.28086” 42.385 0.99995012 

AZ-03/BM-21 7987086.401 331,926.484 13.515 S18°11’55.84994” O70°35’21.41779” 42.498 0.99994835 

PB-04/BM-30 7987102.403 336,008.504 21.548 S18°11’56.46592” O70°33’02.49407” 50.941 0.99993028 

AZ-04/BM-31 7987341.213 336,501.748 24.337 S18°11’48.83382” O70°32’45.63941” 53.794 0.99992811 

PB-05/BM-40 7989305.549 340,468.775 48.362 S18°10’46.01383” O70°30’30.08356” 78.353 0.99990831 

AZ-05/BM-41 7989545.510 340,950.603 52.955 S18°10’38.33722” O70°30’13.62036” 83.012 0.99990593 

PB-06/BM-50 7991509.175 344,963.683 83.241 S18°09’35.51897” O70°27’56.52593” 113.852 0.99988539 

AZ-06/BM-51 7991718.193 345,426.073 86.426 S18°09’28.83735” O70°27’40.76981” 117.101 0.99988305 

PB-07/BM-60 7993711.954 349,441.385 125.472 S18°08’25.01064” O70°25’23.58623” 156.731 0.99986178 
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Nota: Ver Tabla 12 para el cuadro de coordenadas geográficas correspondientes a las placas. 

Tabla 13 

Control de calidad de distancias entre pares de puntos de control 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Ver Tabla 13 para el control de calidad de las distancias entre los pares de puntos 

de control. 

Finalmente, como resultado del trabajo: 

❖ Se monumentaron, nivelaron y georeferenciaron en total 03 puntos GPS de red primaria. 

❖ Se monumentaron, nivelaron y georeferenciaron en total 11 pares de puntos de control GPS 

(11 puntos PB y 11 puntos AZ) de red secundaria. 

❖ Se colocaron, nivelaron y georeferenciaron en total 95 puntos BM, 04 puntos de apoyo 

topográficos.  

AZ-07/BM-61 7993953.215 349,921.936 130.655 S18°08’17.28348” O70°25’07.17332” 161.985 0.99985935 

PB-08/BM-70 7995848.965 353,988.457 189.594 S18°07’16.62196” O70°22’48.33535” 221.533 0.99983527 

AZ-08/BM-71 7996128.921 354,416.016 197.301 S18°07’07.61961” O70°22’33.71875” 229.311 0.99983250 

PB-09/BM-80 7998153.551 358,385.425 270.102 S18°06’02.71017” O70°20’18.18096” 302.738 0.99980650 

AZ-09/BM-81 7998524.748 358,772.638 280.014 S18°05’50.72658” O70°20’04.91783” 312.724 0.99980411 

PB-10/BM-90 8001948.175 361,600.837 364.225 S18°04’00.02052” O70°18’27.88874” 397.517 0.99978011 

AZ-10/BM-91 8002373.943 362,011.491 376.202 S18°03’46.26463” O70°18’13.82010” 409.574 0.99977799 

PB-11/BM-94 8003548.934 362,906.254 408.045 S18°03’08.24627” O70°17’43.10948” 441.611 0.99976954 

AZ-11/BM-95 8003955.055 363,161.848 418.734 S18°02’55.09312” O70°17’34.32073” 452.36 0.99976702 

VERIFICACIÓN DE DISTANCIAS UTM CAMPO 

Puntos Coordenadas Factor Distancias 

Desde Hasta Norte Este Combinado Calculada Medida Diferencia 

PB-01 AZ-01 
7,991,925.972 322712.850 0.99997931 

293.892 293.881 0.011 
7,991,654.133 322824.546 0.99998467 

PB-02 AZ-02 
7,989,561.897 326998.265 0.99996847 

592.825 592.809 0.016 
7,989,322.766 327471.055 0.99996691 

PB-03 AZ-03 
7987316.480 331458.352 0.99995012 

521.614 521.631 0.017 
7987086.399 331926.480 0.99994835 

PB-04 AZ-04 
7987102.404 336008.509 0.99993028 

548.012 548.032 0.020 
7987341.210 336501.752 0.99992811 

PB-05 AZ-05 
7989305.550 340468.772 0.99990831 

538.277 538.253 0.024 
7989545.508 340950.604 0.99990593 

PB-06 AZ-06 
7991509.175 344963.683 0.99988539 

507.440 507.415 0.025 
7991718.193 345426.075 0.99988305 

PB-07 AZ-07 
7993711.953 349441.385 0.99986178 

537.712 537.693 0.019 
7993953.214 349921.934 0.99985935 

PB-08 AZ-08 
7995848.975 353988.460 0.99983527 

511.054 511.03 0.024 
7996128.921 354416.019 0.9998325 

PB-09 AZ-09 
7998153.552 358385.422 0.9998065 

536.397 536.425 0.028 
7998524.746 358772.639 0.99980411 

PB-10 AZ-10 
8001948.177 361600.837 0.99978011 

591.535 591.558 0.023 
8002373.943 362011.491 0.99977799 

PB-11 AZ-11 
8003548.934 362906.254 0.99976954 

479.857 479.872 0.015 
8003955.055 363161.848 0.99976702 



52 

 

Figura 10 

Detalle de tarjeta de punto de control 

 
Nota: La figura muestra el diseño y la información contenida en la tarjeta utilizada 

para registrar los puntos de control en el proyecto. 
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En el anexo C, se muestran todas las tarjetas de control, así como el detalle 

levantamiento topográfico Estudio definitivo para la construcción y mejoramiento de la 

carretera Camaná-Dv. Quilca-Matarani-Ilo-Tacna, Tramo: Boca del Río-Tacna. 

2.3.3  Levantamientos topográficos de infraestructura vial 

El levantamiento topográfico se realizó desde la poligonal de apoyo (PB’s, AZ’s, BM’s 

y P’s), tomando puntos con perfiles en sentido longitudinal y transversal en la cantidad 

necesaria para poder representar la topografía del terreno actual. 

En este proceso, se incluyeron todas las singularidades de la faja, terrenos de cultivo, 

postes, cercos, canales, cruces, buzones, detalles urbanos, viviendas, etc. El levantamiento de 

la franja ha considerado los siguientes puntos: 

❖ Eje de la calzada actual 

❖ Bordes de caminos 

❖ Bordes de veredas o calles en zonas urbanas 

❖ Obras de saneamiento 

❖ Borde superior e inferior de cortes y terraplenes 

❖ Puntos representativos del terreno en el área comprometida con obras de saneamiento y 

expropiaciones 
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Figura 11 

Imagen de levantamiento topográfico de infraestructura vial 

 
Nota: La figura muestra el levantamiento topográfico realizado para la infraestructura vial, 

destacando las características clave del terreno y las estructuras. 

Levantamiento de centro poblados 

El levantamiento topográfico de las zonas urbanas se realizó de tal forma que 

permitieron alcanzar puntos ocultos, de accesos y boca calles. Estos trabajos incluyeron el 

levantamiento al detalle de la toponimia existente: postes del sistema eléctrico, de telefonía, 

tapas de buzones, cruces de canales, sistema de agua potable, veredas y límites de propiedad. 

Los centros poblados en donde se realizaron levantamientos topográficos son los 

siguientes: 

Tabla 14 

Centros poblados en donde se realizaron levantamientos topográficos 

Centro Poblado 
Ubicación 

Inicio Fin 

Boca del Rio 00+000 00+350 

Pueblo Libre 20+360 21+100 

28 de Agosto/Asentamiento N° 4 25+200 27+400 

Tacna 42+720 47+522 

Nota: elaboración propia. 
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Figura 12 

Imagen de levantamiento topográfico de centros poblados 

 

Nota: La figura muestra el levantamiento topográfico realizado en áreas de centros 

poblados, destacando las características geográficas y las estructuras relevantes. 

 

Las intersecciones principales en donde se realizaron levantamientos topográficos son 

las siguientes: 

Tabla 15 

Levantamientos topográficos de intersecciones y accesos  

 Ubicació
n 

Lad
o 

Ruta Descripción Observaciones 

1 00+937 Izq. TA-611 Sama 
Ruta Vecinal desde el Empalme PE-1S (Tomasiri) con Empalme 
PE-1SD (Puente los Baños) 

 

2 

 

12+356 

 

Der 

 

TA-643 

 

La Yarada 
Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D - Rancho Grande 
- Perpetuo Socorro - San Pedro y San Pablo – 
Empalme TA-644 (Los Palos). 

 

3 

 

19+572 

 

Der 

 

TA-641 

 

Los Palos 

Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D - Hacienda 
La Morena - Hacienda Las Peñas - Los Olivos - Empalme TA-
643. 

4 25+310 Izq. TA-639 
28 de 

Agosto 
Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D - 
Asentamiento 4. 

 

5 

 

25+310 

 

Der 

 

TA-640 
28 de 

Agosto 

Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D - Juan 
Velasco Alvarado - La Yarada - El Progreso - Empalme TA-641 

6 27+352 Der TA-642 Los Palos 
Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D - 
Asentamiento 5 y 6 - Empalme TA-644. 

7 41+828 Der TA-638 Mogollo 
Ruta Vecinal: Trayectoria: Empalme PE-1S D – Empalme 
PE-1S. 

8 45+480 Der - CETICOS Intersección a Ceticos / Aeropuerto. 

9 47+522 - - Tacna Interseccion Avenida Collpa 

Nota: Elaboración propia. 
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Además, se levantaron las intersecciones con calles en zonas urbanas y todos los 

accesos a propiedades privadas, terrenos de cultivo. En adjunto, intersecciones y accesos a la 

memoria se presenta relación de intersecciones y accesos completa. 

 

Tabla 16 

Levantamientos topográficos de intersecciones y accesos  

  Número Descripción 

1 9 Intersecciones con rutas vecinales y avenidas principales. 

2 73 Intersecciones con calles y vías vecinales 

3 379 Accesos a propiedades privadas, terrenos de cultivo, etc. 

Nota: Elaboración propia. 

Levantamiento de terrenos y viviendas afectadas 

Como parte de los trabajos de topografía, se han realizado el levantamiento de predios 

asentados al largo del derecho de vía de la carretera, tanto de edificaciones (viviendas) como 

de terrenos de cultivo, canales de riego, caminos de herradura, cercos, muros, entre otros 

elementos que delimiten predios. Adicionalmente, se ha efectuado levantamiento interno de 

viviendas afectadas. 

Esta información ha sido levantada para el desarrollo del PACRI (Plan de 

Compensación y Reasentamiento Involuntario). 
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Figura 13 

Imagen de levantamiento topográfico de terrenos y viviendas afectadas 

 

Nota: La figura ilustra el levantamiento topográfico realizado en terrenos y viviendas 

afectadas, mostrando las áreas impactadas y sus características específicas. 

Delimitación del derecho de vía 

Realizar el replanteo topográfico con equipos receptores GNSS geodésicos de la franja 

del derecho de vía que se ubica entre las progresivas km 0+000 al km 12+220+000. La 

colocación de hitos de madera se realizó de la siguiente manera: 

❖ Tramos planos o semiplanos cada 50 m, en línea recta o semirrecta, tramos sinuoso o semi 

sinuoso cada 20 m en línea curva. 

❖ Tramos muy sinuosos cada 10 m, en línea con curva pronunciada. 

❖ Para realizar la colocación de hitos de madera para la señalización topográfica del derecho 

de vía, se utilizó hitos de madera con dimensiones 2" x 3", asentadas en el subsuelo, a una 

profundidad de 30 cm, compactada con piedras y tierra natural, y una altura de 70.00 cm, 

debidamente pintados cabezal de color rojo (15.00 cm), donde se colocó las letras DV, que 
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permita su visualización (cabezal); de igual manera, deberá indicar la progresiva, los 

mismo que serán fijados con concreto armado. 

 

Figura 14 

Imagen detalle de monumentación del derecho de vía  

 

 

Nota: La figura muestra un detalle de la monumentación utilizada para el derecho 

de vía, incluyendo los elementos y las características relevantes para la delimitación del 

área. 

 

Lo cual deberá estar enlazados a la Red Geodésica Nacional, como mínimo a la 

categoría de orden “C”, a lo largo del tramo de interés. Se deben enlazar 06 puntos geodésicos 

(de acuerdo con la normativa vigente). Estos se encuentran monumentados a lo largo del tramo, 

conforme al estudio definitivo del proyecto: Mejoramiento de la carretera Boca del Río – 

Tacna en los distritos de Tacna, Sama y La Yarada Los Palos de la provincia de Tacna – 

departamento de Tacna”, aprobado con Resolución Directoral n.º 1957-2021-MTC/20 

(23.09.2021), inscrito en el Banco de Inversiones del Invierte.pe con el Código Único de 

Inversiones n.° 2473163 y de acuerdo a lo dispuesto en la Ley del Instituto Geográfico Nacional 
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n.º 27292, la normativa oficial existente que establece la dinámica para dicho establecimiento, 

en concordancia con la Resolución Jefatural n.° 079-2006- IGN-OAJ-DGC. 

Trabajo de identificación y georreferenciación predial 

Realizar trabajos de campo para la identificación y verificación de los afectados; 

levantamiento de información y documentos de identidad entre otros, que constituyan medios 

probatorios de la titularidad registral o posesión de cada uno de los propietarios y posesionarios 

de los predios identificados como afectados, en atención al marco normativo establecido por el 

Texto Único Ordenado del Decreto Legislativo n.º 1192 y modificatorias. 

Previo al levantamiento físico de las áreas afectadas, se debió notificar al titular del 

predio. El levantamiento físico del área afectada y el predio matriz deberá llevarse a cabo con 

intervención del afectado o su representante. De no encontrarse presente el poseedor o su 

representante, la delimitación del predio se efectuará en presencia de alguna autoridad del 

lugar. 

En caso de ausencia del afectado, se realizará coordinaciones con las autoridades del 

lugar; caso contrario, deberá de presentar declaración jurada de la información técnica 

levantada. 

Los levantamientos topográficos horizontales (posición en coordenadas) deben estar 

enlazados a la red Red Geodésica Nacional; para esta labor, podrá referenciarse en los puntos 

de control de orden “C” establecidos por el estudio definitivo; en su defecto, utilizar equipos 

topográficos que aseguren el enlace a la Red Geodésica Nacional, como mínimo GPS 

submétrico. La presentación de la información deberá ser presentada en proyección UTM. 

Los trabajos de levantamiento físico de la infraestructura existente deberán estar 

enlazados a la Red Geodésica Nacional, en la totalidad del ámbito del derecho de vía de las 

obras a ejecutar. Esto quiere decir que se realizará el levantamiento físico de todo el trazado 
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del proyecto, desde el km 0+000 al km 12+045, así como las modificaciones que pudieran 

realizarse a lo largo del servicio en la obra vial. Dicha actividad incluirá información de 

viviendas, carretera existente, caminos, canales, cunetas, acequias, pozos, límite de predios 

rurales, determinación del eje de vía y otros elementos relevantes para el adecuado análisis 

técnico legal y el planteamiento de estrategias de saneamiento físico legal del área afectada. 

Se efectuó la verificación y complementación del levantamiento físico de las áreas 

afectadas por el derecho de vía RM 309-209MTC20/2, lo cual debió permitir la correcta 

georreferenciación del perímetro matriz del predio afectado, con la finalidad de determinar la 

concordancia o la discrepancia de la inscripción registral y la realidad física, teniéndose en 

cuenta lo señalado en la Directiva n.° 001-2008-SNCP/CNC. El levantamiento se realizó en 

coordinación con los especialistas de la Jefatura de Liberación de Predios de la Dirección de 

Derecho de Vía. 

El levantamiento físico debió realizarse con equipos de medición, de tal forma que 

permita obtener una precisión en posición no mayor de diez (10) centímetros. El levantamiento 

físico debió considerar la identificación y representación del eje de la vía, límite de derecho de 

vía. 

Toda representación gráfica debe estar referida al Datum WGS 84, en coordenadas 

UTM, usando para tal fin elementos de la Red Geodésica Nacional. La representación gráfica 

del levantamiento físico (replanteo) debió contener adicionalmente el ámbito geométrico del 

derecho de vía representado en un polígono (polilínea) cerrado (no deberá contener elementos 

denominados “arcos”), según los detalles especificados en la resolución ministerial que 

aprueba el derecho de vía, y las modificaciones de la referida resolución ministerial, de ser el 

caso; asimismo, debió contener los ejes de vía de las obras de desempate, el eje de la mediana, 

y el límite del área constructiva. Asimismo, debió incluirse las progresivas, toponimias del 

sector y otros elementos que considere. 
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En caso de afectaciones de viviendas, estas deberán ser consideradas hasta la estructura 

más próxima de estabilidad de la misma. 

Puntos geodésicos orden para levantamiento predial. Para la ejecución del proyecto se 

consideró once (11) puntos geodésicos monumentos con una placa de bronce cuyas 

coordenadas y progresivas en las que se encuentran se muestra en la siguiente tabla. 

Figura 15 

Imagen de posicionamiento geodésico para el levantamiento predial  

Nota: La figura muestra el procedimiento de posicionamiento geodésico empleado en el 

levantamiento predial, destacando los equipos y técnicas utilizadas para obtener las 

coordenadas precisas. 

Tabla 17 

Cuadro de datos monumentación de puntos geodésicos de orden C 

PROGRES 

IVA 

PUNTO ESTE NORTE 
A 

GEOIDAL 

0+000 TAC-001 322606.771 7991837.527 18.271 

5+000 TAC-002 327061.456 7989549.867 15.016 

10+000 TAC-003 331540.217 7987313.280 13.880 

13+000 TAC-004 334233.883 7986214.603 10.460 

18+000 TAC-005 338774.138 7988463.454 38.068 

23+000 TAC-006 343281.826 7990659.301 68.483 

28+000 TAC-007 347737.206 7992873.433 107.734 

33+000 TAC-008 352157.561 7994993.788 160.655 

38+000 TAC-009 356695.089 7997221.342 239.140 

43+000 TAC-010 360441.518 8000517.904 328.149 

47+500 TAC-011 363185.044 8003943.709 419.703 

Nota: Elaboración propia. 
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En el anexo D, se muestran fichas técnicas validadas de orden con el derecho de vía 

identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial 

Mejoramiento de la Carretera Boca Del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus 

fases I y II. 

Puntos de fotocontrol (RTK) 

Asimismo, se realizó la medición de puntos de fotocontrol para la correcta 

georreferenciación de la ortofoto generada posteriormente, dichos puntos fueron señalizados 

con cal o yeso y realizado cada 500 metros, medidos con base en los puntos geodésicos de 

orden C. 

Se realizó levantamiento de los predios con nueva codificación; por cuanto, revisada la 

base gráfica con la información señalada en el EDI, se advierte que existe una incompatibilidad 

con las bases gráficas, siendo que el equipo de trabajo buscó otorgar información fidedigna que 

sirva para identificar con precisión las áreas afectadas. 

Debido a que no se pudo realizar el vuelo fotogramétrico, los últimos 4 kilómetros por 

motivos que se señalan en el siguiente ítem, el levantamiento físico requerido se realizó con el 

método RTK, obteniendo coordenadas en tiempo real con base en el punto de control TAC-

011 con progresiva 47+500, la cual se encuentra amarrada a la Red Geodésica Nacional más 

cercana. 
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Figura 16 

Imagen de levantamiento topográfico de centros poblados 

 

Nota: La figura ilustra el levantamiento topográfico realizado en centros poblados, mostrando 

las características del terreno y las estructuras relevantes. 

Vuelo fotogramétrico 

Colocados los puntos de fotocontrol, se realizó el vuelo fotogramétrico con RPAS, de 

las cuales se realizó un planeamiento de vuelo previo. 

El levantamiento físico se realizó con equipos de medición con metodología de 

obtención de información indirecta a través fotogrametría con drones, otros rectificados y 

georreferenciados a 11 punto de control de orden C y 92 puntos de fotocontrol con lo cual se 

obtuvo una precisión admisible. El levantamiento físico consideró la identificación y 

representación del eje de la vía y límite de derecho de vía. 

Además, se consiguió una cantidad de información que antes no se podía estudiar 

porque los drones son capaces de llegar a lugares de difícil acceso, y de una manera mucho 

más rápida y segura que los métodos tradicionales, lo cual garantizará una mejor calidad en el 

servicio al momento de realizar las tasaciones. 
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Las imágenes que han captado las cámaras del dron fueron procesadas mediante 

programas y herramientas específicas. Así, se obtuvieron nubes de millones de puntos que son 

un fiel reflejo de la realidad. Estas imágenes se georreferenciaron y escalaron, además de 

extraer coordenadas, distancias, volúmenes, perfiles… A partir de ello, realizar modelos 3D y 

ortofotos. Con ello, ya se puede empezar a trabajar en el proyecto definiendo las parcelas 

agrícolas, infraestructura vial, vías existentes, viviendas urbanas entre otros. 

Respecto a los puntos de control geodésico necesarios para los trabajos de campo, estos 

fueron monumentos empleando equipos GPS doble frecuencia, de precisión milimétrica, con 

dos receptores GPS diferencial marca CHCNAV, modelo i90, cuyas características principales 

se describieron. Se monumentó en total 11 puntos de control geodésicos, distanciados entre sí 

a una distancia 5 kilómetros del punto inicial hasta los 10 kilómetros; luego de ello, se colocó 

a 3 kilómetros, debido a la presencia de una curva presente en la vía lo cual puede generar 

interferencias al momento de realizar los puntos con RTK; después de ello, también se volvió 

a colocar puntos de control geodésico cada 5 kilómetros. 

Figura 17 

Imagen del levantamiento fotogramétrico 
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Nota: La figura muestra el levantamiento fotogramétrico realizado, destacando las técnicas y 

el equipo utilizados para capturar y procesar las imágenes del área de estudio. 

 

Los puntos geodésicos de control fueron corregidos en base a la Red Geodésica 

Nacional, dispuesta a nivel nacional por el ente rector correspondiente (IGN), de acuerdo con 

lo dispuesto en la Ley del Instituto Geográfico Nacional n.° 27292 (2000), la normativa oficial 

existente que establece la dinámica para dicho establecimiento. 

Asimismo, se obtuvo obstáculos para realizar el vuelo fotogramétrico, ya que la última 

parte del tramo en cuestión, aproximadamente los 4 últimos kilómetros del tramo, se 

encuentran en la denominada zona GEO, la cual delimita zonas seguras e inseguras de volar; 

en este caso, nos encontramos en una zona restringida para volar, ya que se encuentra cerca al 

Aeropuerto Carlos Ciriani Santa Rosa; por lo cual se procedió a realizar otra metodología de 

esta área, la cual consiste en levantamiento físico por el método RTK, en la cual se levantó los 

límites de las viviendas, postes de luz, postes telefónicos, canales, etc. 

Equipos utilizados 

❖ Se realizó el levantamiento físico con equipos de medición GPS diferencial CHCNAV i90. 

❖ Drone Phantom 4 pro versión 2 

 

Las cuales, en conjunto, garantizan la obtención de una precisión menor a los 10 

centímetros. El levantamiento físico considera la identificación y representación del eje de la 

vía, límite de derecho de vía. 

Se usaron los siguientes equipos para el levantamiento de la información requerida. 
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Figura 18 

Equipos utilizados para el levantamiento topográfico predial 

 
Equipos GNSS Diferenciales Geodésicos CHCNAV i90 

 

GPS 
Doble frecuencia L1 C/A, L2C, 

L2P, L5 

 

 

Real tiempo Cinemático (RTK) 
Horizontal: 8 mm + 1 ppm 

Vertical: 15 mm + 1 ppm 

Sensor de Inclinación 
IMU para la compensación de 

inclinación del bastón 

 

Equipo fotogramétrico PHANTOM 4 PRO 

Hasta 30 minutos de tiempo de vuelo 

 

Detección de obstáculos en 5 direcciones 
Precisión: 

Vertical: 

± 0,1 m (con posicionamiento visual) 

± 0,5 m (con posicionamiento GPS) 

Horizontal: 

± 0,3 m (con posicionamiento visual) 

± 1,5 m (con posicionamiento GPS) 

 

Nota: La figura ilustra los equipos empleados en el levantamiento topográfico predial, 

mostrando los instrumentos y su disposición para obtener mediciones precisas. 

 

En el anexo E, se muestran ortofotos georreferenciadas para la identificación y 

afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial Mejoramiento de la 

Carretera Boca del Rio – Tacna del km 0+000 al km 12+045”, en sus Fases I y II. 

Representación gráfica del levantamiento físico 

La representación gráfica del levantamiento físico de identificación y afectación de 

inmuebles afectados por el derecho de Via del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera 

Boca del Rio – Tacna del km 0+000 al km 12+045”, en sus Fases I y II contiene el ámbito 

geométrico del derecho de vía según los detalles especificados en la correspondiente resolución 

ministerial, que aprueba el derecho de vía; asimismo, contiene los ejes de vía de las obras de 
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desempate, el eje de la mediana, y también el límite del área constructiva, se incluye las 

respectivas progresivas, toponimias del sector y otros elementos relevantes. 

❖ Se gestionó y recopiló información gráfica de las entidades correspondientes al ANA, 

ALA, COFOPRI, Gobierno Regional de Tacna, Municipalidad Provincial de Tacna y 

municipios distritales. 

❖ Se elaboró los planos de afectación para el ámbito del sector km 0+000 al km 12+045. 

❖ Revisada la base gráfica de predios rurales de las entidades generadoras de catastro como 

SUNARP, COFOPRI y MINAGRI, así como de la reconstrucción de propiedades 

alcanzada por la ingeniería del proyecto. 

❖ Las bases gráficas recopiladas georreferenciadas en el Datum UTM PSAD56, 

proporcionadas por la SUNARP, la SBN y la Dirección Regional de Agricultura fueron 

convertidos al Datum UTM WGS84 con Software ARCGIS, mediante el parámetro 8; de 

esta manera, solo se utilizó información de bases gráficas georreferenciadas en el Datum 

UTM WGS84. 

Para la georreferenciación, se integraron las bases gráficas mencionadas con el 

levantamiento topográfico, donde previamente se realizó un reconocimiento de campo en el 

cual se identificaron manzanas y lotes, edificaciones, hidrografía y vías existentes; 

determinándose, además, el derecho de vía georreferenciado, que abarcan el área de estudio 

del proyecto. Se utilizaron imágenes satelitales para establecer la ubicación de los puntos BM; 

de esta manera, se realizaron los trabajos de georreferenciación de las bases 

 Gráficas y topografía en el Datum UTM WGS84 que abarcan el área de estudio del 

proyecto, obteniendo como resultado el plano clave georreferenciado. 

Sin embargo, al realizar la verificación de la georreferenciación, haciendo uso de la 

herramienta gráfica de apoyo de la ortofoto, planimetría y plano clave georreferenciado, se 
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identificaron sectores donde la realidad física no coincidía con las bases gráficas registrales. 

Las cuales se muestran a continuación: 

Las labores de georreferenciación se realizaron a todos los sectores que abarca el área 

de estudio del proyecto, como BOCAR, corrigiéndose el desfase que existía entre las bases 

gráficas y la realidad física. De esta manera, se replanteó el plano clave y las bases gráficas; 

considerando, además, en este replanteo, la planimetría producto del levantamiento 

topográfico, tales como cercos, cúmulos, límites de terrenos de cultivos, entre otros, los cuales 

permitieron identificar en campo los límites de propiedad, y determinar la real afectación física 

a los predios que se encuentran en el área del proyecto. 

Es importante mencionar que, en los sectores que se identificaron más imprecisión entre 

la realidad física y las bases gráficas, son en las zonas de BOCAR, COPARE y TACNA, donde 

se encontraron partidas registrales que guardan concordancia con la delimitación física de los 

predios; pero muy desfasados unos de otros. Es así que se realizó un trabajo técnico de análisis 

de georreferenciación por cada predio 

Esta discrepancia se debe a que la información técnica obrante en el registro de predios, 

muchas veces, no coincide con la realidad física o existen discrepancias o la no existencia de 

información registral en una zona determinada. Esto se debe a que existe insuficiencia de la 

información técnica registral, debido a que las actualizaciones o digitalizaciones de los predios 

que a la fecha se encuentran inscritos y no han sido completados en su totalidad, quedando 

muchos predios sin determinar su ubicación gráfica en el mosaico de propiedades inscritas o 

registral; debido a que, en los diferentes títulos archivados, contienen como información 

técnica planos antiguos la mayoría de ellos planos imperfectos que no cuentan con 

georreferenciación o no contengan datos técnicos o estos tengan coordenadas arbitrarias o en 

muchos casos no existe planos como parte del título archivado. 
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Es así que se realizó un tratamiento de la información gráfica georreferenciada entre las 

bases gráficas, partidas registrales y el levantamiento topográfico; donde, previamente, se 

realizó un reconocimiento de campo, en el cual se identificaron manzanas y lotes, 

edificaciones, hidrografía y vías existentes para un apropiado análisis de georreferenciación, 

realizándose el replanteo del plano clave y de las bases gráficas, y se hizo uso además de la 

herramienta ArcGIS 10.5, el cual permitió corregir desfases identificados y coincidiendo con 

el levantamiento topográfico, teniendo puntos de control de ORDEN C, donde se tomaron 

puntos referenciales (conjunto de coordenadas) y ajustándose estos desfases en la extensión 

dwg (Programa Auto CAD), en el Datum UTM WGS84; coincidiendo, de esta manera, las 

bases gráficas con la realidad física, permitiendo replantear determinados sectores del plano 

clave respecto a las bases gráficas; dichas correcciones se muestran a continuación: 

En algunos casos, hubo cambios significativos, en comparación con los otros sectores 

que había ligeros desfases, identificando además nuevas afectaciones en el km 0+000 al 

12+045, los cuales van a ser considerados en los respectivos informes técnicos – legales. 

Nota 1: Es muy importante mencionar, para el proceso de adquisición en el marco 

establecido Decreto legislativo 1192 y su modificatorias para corregir la georreferenciación y 

continuar con el proceso de adquisición. 

Prevalencia de la realidad física 

Del análisis de los resultados del trabajo de verificación (campo y evaluación 

documentaria) y del contraste con la información expresada en el CBC, se ha determinado que 

la información que obra en la base gráfica registral de la SUNARP presenta discrepancia de 

ubicación respecto a la realidad física verificada. 

Al respecto, es necesario precisar que la base gráfica registral de la SUNARP contiene 

información gráfica referencial, debido a que muchos de los elementos gráficos (polígonos) 

que la integran proceden de la digitalización de los títulos archivados; que, en muchos casos, 
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contienen planos imperfectos que no cuentan con georreferenciación precisa o no contienen 

datos técnicos suficientes, lo cual ocasiona que Registros Públicos emita opiniones técnicas 

referenciales e incluso desactualizadas que no se ajustan a la realidad extra registral; lo que 

permite que la realidad física difiere con la realidad registral. Por lo que se concluye en que la 

opinión emitida por la SUNARP, mediante el certificado de búsqueda catastral respecto a la 

determinación de las áreas superpuestas, no es contundente; por ello, para determinar una 

ubicación o georreferenciación precisa nos acogemos al: 

Artículo 46. Prevalencia de información 

Para las inscripciones en el Registro Público de Predios, la información de los planos 

levantados en campo prevalece sobre la información gráfica obrante en los registros, de 

acuerdo a los supuestos regulados en el artículo siguiente. En dichos casos, no será necesario 

ejecutar rectificaciones de área en los predios involucrados, ni resulta de aplicación previa las 

disposiciones del Título VI del Decreto Supremo 005-2006-JUS, ni otra regla diferente a las 

reguladas en el presente subcapítulo. 

Artículo 47. Supuestos de prevalencia 

La prevalencia se aplica en los siguientes supuestos: 

a) Cuando en el título archivado obran planos imperfectos que no cuenten con 

georreferenciación y área o medidas perimétricas o no contengan datos técnicos o estos 

tengan coordenadas arbitrarias. 

b) Cuando no existan planos como parte del título archivado, siempre que se encuentren 

dentro de los rangos de tolerancia respectivos.  

c)  Cuando existan superposiciones gráficas generadas por desplazamiento de coordenadas o 

coordenadas en predios inscritos. 
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d) Cuando el predio tenga discrepancias de cualquier dato técnico, dentro de los rangos de 

tolerancia establecidos en las normas del Sistema Nacional Integrado de Catastro, creado 

por Ley 28294. 

e) Cuando la medida del área o medida perimétrica del predio inscrito esté expresada de 

forma distinta al sistema métrico decimal, siempre que la medida en esta última sea 

equivalente o esté dentro de los rangos de tolerancia respectivos. 

Nota 2: Cabe precisar para el proceso de saneamiento físico legal y continuar con el 

proceso de inscripción registral se debe tomar en cuenta para corregir las imprecisiones 

respecto a la georreferenciación a efectos de estandarizar, de manera segura precisa que permita 

una adecuada evaluación de la información técnica gráfica es necesario contar con un 

instrumento normativo para establecer que se incorpore información cartográfica y posterior 

acondicionamiento a la base gráfica registral a través de la Resolución de la Superintendencia 

Nacional de Bienes Estatales n.° 039-2017-SUNARP/DTR (2017), estipulado en el Ítem 7.1.6, 

Acondicionamiento de la Base Gráfica Registral a la Cartografía Base. 

Es el procedimiento mediante el cual el personal de catastro de las zonas registrales 

realiza la adecuación de la Base Gráfica Registral a la cartografía base autorizada. 

Luego de autorizada la cartografía base por la DTR, la unidad registral, en coordinación 

con el área de catastro, autorizará el inicio del acondicionamiento de la BGR. 

Las unidades registrales coordinarán los accesos informáticos necesarios de la BGR 

con las áreas correspondientes para su acondicionamiento.  

El procedimiento para el acondicionamiento es el siguiente: 

❖ Identificación y comparación de la información de la BGR con la cartografía base 

autorizada. El personal a cargo del acondicionamiento identificará el área o sector de la 

BGR que corresponda al ámbito de la cartografía base autorizada, verificando además la 

naturaleza predominante de estos (lotes, parcelas, predios de gran extensión). 
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❖ Posterior a la identificación antes descrita, se procede a realizar la comparación de la BGR 

con la cartografía base, la cual se realiza por bloques. 

❖ En el ámbito urbano, los bloques están compuestos por un conjunto de lotes que configuran 

una o varias manzanas se encuentren completos o no. 

❖ En el ámbito rural, los bloques están constituidos por conjunto de parcelas contiguas. 

Dichos bloques pueden estar separados por caminos, trochas, carreteras, canales, acequias, 

ríos, quebradas, divisorias de aguas, zonas eriazas, etc. 

Análisis de coincidencias de la comparación de la BGR con la cartografía base 

autorizada. Se identifica el bloque o conjunto de bloques que coincidan o no en posición y 

alineación, los cuales se agruparán de la siguiente manera: 

Grupo 1. Con coincidencia en posición y alineación 

Cuando un bloque o conjunto de bloques coinciden sobre la cartografía base; es decir, 

coinciden los vértices y los lados de los bloques. Ver ilustración 1. 

Grupo 2. Con coincidencia en posición, pero no en alineación. 

Cuando coincide uno de los vértices del bloque o bloques, pero no los lados; es decir, 

se encuentra rotado. Ver ilustración 2. 

Grupo 3. Sin coincidencia en posición, pero si en alineación. 

Cuando ninguno de los vértices del bloque o bloques no coinciden con la cartografía 

base, pero se encuentran alineados a sus respectivos lados; es decir, mantiene la alineación, 

pero se encuentra desplazado. Ver ilustración 3. 

Grupo 4. Sin coincidencia en posición ni alineación 

Cuando ninguno de los vértices del bloque o bloques coincide con la cartografía base y 

tampoco con los lados se encuentran alineados; es decir, el bloque se encuentra desplazado y 

rotado. Ver ilustración 4. 

 



73 

 

Figura 19 

Supuesto de acondicionamiento de la base gráfica 

 

Nota: La figura ilustra el supuesto de acondicionamiento aplicado a la base gráfica, 

mostrando los ajustes y modificaciones realizadas para mejorar la precisión y la calidad de 

la representación gráfica. 

 

Se debe tomar en cuenta que las coincidencias tanto en posición como en alineación de 

la BGR con la cartografía base no necesariamente implica coincidencias en forma y tamaño; 

de ser el caso, esto no impide el ajuste de la BGR. 

Ajuste de la BGR. El procedimiento de ajuste de la BGR consiste en el desplazamiento 

y rotación de esta a la cartografía base autorizada, lo cual no involucra la modificación de la 

escala de la BGR ni cambio de su proyección cartográfica; esto debido a que no se debe alterar 

las áreas y perímetros de los predios inscritos. 

El movimiento y rotación del bloque o bloques de la BGR se realiza de la siguiente 

manera: 
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Grupo 1: Sin movimiento y sin rotación 

Los bloques de la BGR que han sido identificados en el "Grupo 1 del análisis de 

coincidencias" conservarán su posición; es decir, no deben ser desplazados ni rotados. Ver 

ilustración 5. 

Grupo 2: Sin movimiento y con rotación 

Los bloques de la BGR que han sido identificados en el "Grupo 2 del análisis de 

coincidencias", sólo deben ser rotados y no movidos, debiendo tomar como referencia el punto 

del vértice común hasta que concuerden los lados con la cartografía base. Ver ilustración 6. 

Grupo 3: Con movimiento y sin rotación 

Los bloques de la BGR que han sido identificados en el "Grupo 3 del análisis de 

coincidencias" deben ser desplazados hasta encontrar concordancia de los lados del bloque con 

la cartografía base, no existiendo rotación en este caso. Ver ilustración 7. 

Grupo 4: Con movimiento y con rotación L 

Los bloques de la BGR que han sido identificados en el "Grupo 1 del análisis de 

coincidencias" deben ser desplazados y rotados tomando como referencia el punto del vértice 

común, hasta que concuerden los lados con la cartografía base. Ver ilustración 8. 
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Figura 20 

Supuesto de acondicionamiento de la base gráfica 

 
 

Nota: La figura muestra el supuesto de acondicionamiento realizado en la base gráfica, 

destacando los procesos y métodos empleados para optimizar la representación y precisión de 

los datos gráficos. 

El registro del ajuste de la BGR es el registro que se realiza en la estructura de la BGR 

en el campo denominado "Ajuste", en donde se consignarán los valores según el tipo de ajuste 

realizado en el acondicionamiento.  

En el anexo F, planos georreferenciados de la identificación y afectación de inmuebles 

afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio 

– Tacna del km 0+000 al km 12+045”, en sus fases I y II. 

2.3.4  Anotación preventiva de la obra de infraestructura vial 

El sujeto activo o el beneficiario solicita la inscripción de la anotación preventiva del 

área que comprende el proyecto de infraestructura, adjuntando la disposición emitida por la 

autoridad competente establecida en las disposiciones legales vigentes y los planos respectivos. 
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Se elaboran planos perimétricos necesarios del área que comprenda la construcción de 

la carretera, así como los planos de ubicación y memoria descriptiva de cada plano perimétrico 

presentado materia de inscripción registral, tomando en cuenta los resultados del levantamiento 

físico, las secciones transversales contenidas en el estudio definitivo y los requisitos que 

solicita la Oficina de Registros Públicos. 

Conformar los expedientes de inscripción de anotación preventiva o carga registral 

necesarios que comprenda todas las áreas de la carretera de la citada obra, de conformidad con 

lo establecido en el numeral 5.5 del artículo 5.° del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) y sus 

modificatorias, o de ser el caso conforme lo establecido en el artículo 83 del Reglamento de la 

Ley n.° 30230 (2014), aprobado por Decreto Supremo n.° 019-2015- VIVIENDA (2015). Lo 

cual señala lo siguiente: 

• Por la anotación preventiva, toda persona tiene conocimiento de ella y advierte de la 

existencia de una afectación sobre el predio por la ejecución de un proyecto de 

infraestructura, el cual va a ser materia de adquisición a través del trato directo o la 

expropiación por parte de la entidad ejecutante. 

• Para no alterar el valor de los inmuebles, las áreas que forman parte de la anotación 

preventiva no podrán ser objeto de acciones de saneamiento físico legal, habilitaciones 

urbanas, cambio de zonificación y autorizaciones de edificación y licencias por parte de 

cualquier entidad pública, así como los procesos iniciados al amparo del artículo 21 de la 

Ley n.º 27157, Ley de Regularización de Edificaciones, del Procedimiento para la 

Declaratoria de Fábrica y del Régimen de Unidades Inmobiliarias de Propiedad Exclusiva 

y de Propiedad Común. Si las acciones antes citadas son realizadas con posterioridad a la 

anotación preventiva, estas no podrán ser objeto de valorización para efecto de la tasación. 

• La anotación preventiva tendrá una vigencia de sesenta meses contados desde la fecha de 

la inscripción de la anotación o hasta que se solicite la inscripción de su levantamiento y 
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cancelación, adjuntando la resolución emitida por la autoridad competente establecida en 

las disposiciones legales vigentes. Dentro del citado plazo, se implementan los procesos 

previstos en el título III y el título IV del presente decreto legislativo. 

• La Superintendencia Nacional de los Registros Públicos (SUNARP) debe proceder a la 

inscripción a que se refiere el apartado anterior, en un plazo no mayor a sesenta días 

hábiles. 

• Una vez inscrita la anotación preventiva a que se refiere el párrafo anterior, la SUNARP 

entregará, conjuntamente con la anotación de inscripción correspondiente, el gráfico del 

área objeto de la anotación preventiva. 

• El sujeto activo o el beneficiario, bajo responsabilidad, notifica a las municipalidades 

distritales y provinciales correspondientes sobre las inscripciones de las anotaciones 

preventivas para su incorporación en los planes de desarrollo urbano, usos de suelos y otras 

disposiciones relativas al suelo. Los títulos, autorizaciones, licencias, permisos u otros 

otorgados por entidades del Estado que contravengan los alcances de la anotación 

preventiva son nulos de pleno derecho. 

• La anotación preventiva regulada por este numeral no supone la identificación efectiva del 

sujeto pasivo para efectos del cumplimiento de lo previsto en el numeral 16.1 del artículo 

16 del presente decreto legislativo. 

 

Presentación del expediente para inscripción de anotación preventiva y/o carga 

registral, ante la Oficina Registral pertinente, en coordinación con el especialista en liberación 

de predios de la Dirección de Derecho de Vía - Provías Nacional. 
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Figura 21 

Modelo de oficio de inscripción de anotación preventiva 

 

Nota: La figura presenta un modelo de oficio utilizado para la inscripción de anotación 

preventiva, detallando el formato y la información requerida para el proceso de registro. 

 

❖ Se realiza el seguimiento hasta la obtención del documento de inscripción registral. De ser 

el caso, deberá realizar el levantamiento de las observaciones que puedan formularse al 

título de anotación preventiva y efectuar el seguimiento al mismo, hasta lograr su debida 

inscripción registral. 
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Figura 22 

Estado situacional de a la inscripción de anotación preventiva 
 

 

 
Nota: La figura muestra el estado actual del proceso de inscripción de anotación 

preventiva, ilustrando las etapas y el progreso alcanzado. 

 

Recopilar y analizar las inscripciones provisionales de anotación preventiva de predios 

no inscritos y las cargas registrales de predios inscritos; se elabora un cuadro consignando lo 

siguiente: 
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Datos referidos a la inscripción registral del área inscrita, el cual debe contener: número 

de inscripción registral del predio matriz o la inscripción registral de la anotación preventiva, 

nombre del predio o unidad catastral o número de lote y manzana, titular registral (para las 

inscripciones de carga registral), tipo de inscripción (anotación preventiva o carga registral de 

la carretera) y fecha de la inscripción de anotación preventiva o carga registral de la carretera. 

Figura 23 

Inscripción de anotación preventiva en la partida electrónica del predio afectado 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra cómo se ha registrado la anotación preventiva en la partida 

electrónica correspondiente al predio afectado, detallando la información incluida y su 

ubicación en el registro. 
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En el anexo G, se nota la inscripción o anotación preventiva de los predios de la 

identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial 

Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus 

Fases I y II. 

2.3.5  Solicitud de certificado de búsqueda catastral y clasificación 

Conformación y tramitación de expedientes de los predios afectados comprendidos 

dentro del área del servicio, en atención a lo dispuesto al Artículo 16.1 del TUO del Decreto 

Legislativo n.° 1192 (2019) y demás normas conexas, precisándose que dicha consulta catastral 

determinará o complementará el análisis técnico legal para las acciones de liberación, 

adquisición o expropiación y saneamiento. 

Las memorias y planos a ser presentados deben estar previamente firmados por el 

profesional responsable. 

Los planos perimétricos deben estar debidamente georreferenciados a la Red Geodésica 

Nacional y proyección en coordenadas oficiales (WGS84) y con doble cuadro de datos técnicos 

(PSAD56), debidamente firmados por profesional competente. Dichos planos deberán estar 

acondicionados a una escala convencional y deberán ser presentados en versión física impresa 

a color y medio magnético (formato DXF o DWG o SHAPEFILE). 

El plano perimétrico y el plano de ubicación deberán estar elaborados en una escala 

gráfica convencional que permite visualización y verificación de datos técnicos, expresado en 

sistema UTM, sistema PSAD 56, expresando el Datum y la zona geográfica a la que está 

referido, debiendo graficarse el norte de cuadrícula, la cuadrícula, los vértices, los ángulos 

internos, las medidas perimétricas de cada tramo, el perímetro total, los nombres de los 

colindantes y el área del predio. 

Si el área de consulta corresponde a un predio urbano, deberá presentarse plano de 

ubicación, donde se indique la posición del terreno respecto a las calles adyacentes, indicando 
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distancia del predio a la esquina transversal más cercana, el área y perímetro expresada en 

sistema métrica decimal con un aproximado de 02 decimales, indicando nomenclatura de la 

calle, numeración municipal, número de lote, manzana, etapa, nombre de la urbanización, 

sector, zona, grupo. 

Si el área en consulta corresponde a un predio rústico, deberá presentarse plano de 

ubicación, donde se grafique referencias físicas y detalles topográficos expresada en hectáreas 

y con una aproximado a 4 decimales, indicando número de unidad catastral y número de 

parcela. 

Se presenta ante la Superintendencia Nacional de Registros Públicos (SUNARP), los 

expedientes de búsqueda catastral, para lo cual la Dirección de Derecho de Vía efectuará todas 

las acreditaciones que sean necesarias ante la Superintendencia Nacional de los Registros 

Públicos, a fin de que esta entidad cumpla con proporcionar la información catastral en el plazo 

de quince (15) días hábiles perentorios establecidos en el numeral 16.1, del artículo 16° del 

Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) y modificatorias. 

Se realizó la evaluación técnico-legal de las búsquedas catastrales emitidas por la 

Superintendencia Nacional de Registros Públicos, SUNARP, de cada predio. Asimismo, se 

subsane las observaciones que formule la Superintendencia Nacional de Registros Públicos, 

SUNARP, dentro de un plazo de (10) días hábiles como máximo, de emitida la esquela de 

observación, de ser el caso. 

En caso de que el certificado de búsqueda catastral obtenido publicite la existencia de 

superposiciones registrales u otras observaciones en aplicación de la prevalencia catastral, se 

emitirá el informe técnico que establezca si dicha superposición es real o gráfica, el cual deberá 

estar suscrito por verificador catastral o el ingeniero competente. 
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Se realiza la clasificación de los certificados de búsqueda catastral, de conformidad con 

el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019), de acuerdo a la información de los certificados de 

búsqueda catastral: 

Predios que pasan al programa de trato directo: 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 6.1 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 6.2 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 6.3 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 7.1 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 7.2 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Sujeto pasivo enmarcado en el artículo 8 del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) 

❖ Programa de reconocimiento de mejoras y gastos de traslado 

❖ Posesionarios con menos de 10 años de posesión 

❖ Ocupantes en terrenos de terceros 

❖ Predios que requieren alguna acción de saneamiento 

❖ Predios que pasan a procedimiento de expropiación 

 

Según el diagnóstico físico-legal, corresponde elaborar 24 expediente de los cuales 11 

corresponden a transferencias interestatales y 13 predios de propiedad de terceros a adquirir a 

favor de Provias Nacional, los cuales se están gestionando 07 actas de trato directo (ver tabla 

18). 
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Tabla 18 

Cuadro de detalle clasificación de sujeto pasivo 

Item 
Código 

afectado 

Nombre ó  

Razón Social 

Partida 

Electronica 

PROGRESIVA 

INICIO 

PROGRESIVA 

FIN 

AREA 

AFECTADA 

Lado de 

la 

carretera 

Sector Distrito Departamento Provincia Condición Jurídica 
Emarcado 

TUO_1192 

Naturaleza  

del Titular 

1 
BOCAR-

001 

MUNICIPALIDAD 

PROVINCIAL DE 

TACNA 

PE-11009905 
ROTONDA 

0+000 

ROTONDA 

0+000 
2,517.12 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

2 
BOCAR-

001-1 

MUNICIPALIDAD 

PROVINCIAL DE 

TACNA 

PE-11009905 

ROTONDA 

0+000 

0+144 

0+138 

0+493 

10710.92 

3991.40 
Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

3 
BOCAR-

001-2 

MUNICIPALIDAD 

PROVINCIAL DE 

TACNA 

PE-11083415 0+000 0+008 74.03 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

4 
BOCAR-

001-3 

MUNICIPALIDAD 

PROVINCIAL DE 

TACNA 

PE-11009905 0+008 0+138 4,190.37 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

5 
BOCAR-

001-4 

FAMILIA LOMBARDI Y 

OTROS 
PE11081560 0+138 0+500 13,091.56 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Jurídico 

6 
BOCAR-

002 

SOTO GALLEGOS, 

LOURDES SUSANA 
PE-05119252 0+402 0+500 1,354.86 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

7 
BOCAR-

003 

DIRECCION GENERAL 

DE REFORMA 

AGRARIA Y 

ASENTAMIENTO 

RURAL-MINISTERIO 

DE AGRICULTURA 

PE-05119989 0+500 0+736 3,387.26 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Natural 

8 
BOCAR-

001-5 

MUNICIPALIDAD 

PROVINCIAL DE 

TACNA  

DIRECCION GENERAL 

DE REFORMA 

AGRARIA Y 

ASENTAMIENTO 

RURAL-MINISTERIO 

DE AGRICULTURA 

PE-11009905 0+493 0+741 2,913.98 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

9 
BOCAR-

001-6 

DIRECCION GENERAL 

DE REFORMA 

AGRARIA Y 

ASENTAMIENTO 

RURAL-MINISTERIO 

DE AGRICULTURA 

PE- 05119989 0+500 0+741 5,907.17 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

10 
BOCAR-

001-7 

SOLAR GIRALDO, 

SERGIO 

PE - 

05119252 
0+402 0+746 4,742.12 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA OCUPANTE 

Tercera  Disposición 

complementaria 
Jurídico 

11 
BOCAR-

001-8 

DIRECCION GENERAL 

DE REFORMA 

AGRARIA Y 

ASENTAMIENTO 

PE- 05119989 0+741 0+799 2,870.23 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 
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Item 
Código 

afectado 

Nombre ó  

Razón Social 

Partida 

Electronica 

PROGRESIVA 

INICIO 

PROGRESIVA 

FIN 

AREA 

AFECTADA 

Lado de 

la 

carretera 

Sector Distrito Departamento Provincia Condición Jurídica 
Emarcado 

TUO_1192 

Naturaleza  

del Titular 

RURAL-MINISTERIO 

DE AGRICULTURA 

12 
BOCAR-

001-9 

FAMILIA LOMBARDI Y 

OTROS 
PE-11081560 0+799 2+646 94,834.45 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

13 
BOCAR-

004 

VASQUEZ 

MALDONADO ALVARO 

HIPOLITO 

PE.05128845 0+855 0+953 2,437.20 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

14 
BOCAR-

005 

CABRERA NIETO 

SALOMON DAVID / 

SUC. VASQUEZ VEGA 

YEMILLE ESCARLET 

PE- 11111638 0+841 1+048 891.50 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

15 
BOCAR-

006 

VASQUEZ 

MALDONADO ALVARO 

HIPOLITO 

PE-05128844 0+943 0+210 6,490.41 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

16 
BOCAR-

007 

ASOCIACION DE 

VIVIENDA LAS 

PRADERAS DE PARA 

PE- 11111369 1+050 1+202 1,752.68 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

17 
BOCAR-

008 

ASOCIACION DE 

VIVIENDA LAS 

PRADERAS DE PARA 

PE- 11111370 1+215 1+250 673.04 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

18 
BOCAR-

009 

PROYECTO 

INMOBILIARIOS 

TACNA S.A.C. 

PE- 11113240 2+022 2+363 10,193.60 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Natural 

19 
BOCAR-

009-1 

JUNTA GENERAL DE 

PROPIETARIOS EL 

BALNEARIO 

PE. 11109441 
2+020  

    2+361 

2+023 

2+371 
375.34 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Jurídico 

20 
BOCAR-

009-2 

DIAZ PEREZ LUIS 

EDUARDO 
PE-11081560 2+372 2+645 4,600.31 Derecho BOCAR SAMA TACNA TACNA OCUPANTE 

Tercera Disposición 

complementaria 
Jurídico 

21 
BOCAR-

010 
ESTADO PERUANO - 2+675 

 

7+650 
294,517.35 Izquierdo BOCAR SAMA TACNA TACNA 

ESTADO-

INMATRICULACION 

Transferencia 

interestatal 
Natural 

22 
BOCAR-

010-1 
ESTADO PERUANO - 11+307 12+051 35,445.68 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

ESTADO-

INMATRICULACION 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

23 
BOCAR-

011 

GOBIERNO REGIONAL 

DE TACNA 
P.E. 11022388 7+650 11+305 186,777.17 Ambos BOCAR SAMA TACNA TACNA 

PROPIETARIO 

INSCRITO - BIEN 

DEL ESTADO 

Transferencia 

interestatal 
Jurídico 

24 
ESPZA-

002-2 

DULIO ANTONIO 

CUNEO BOLUARTE 

DANIEL ALONSO 

CUNEO BOLUARTE 

LIZBETH BOLUARTE 

GUILLING DE CUNEO 

PE-11023314 11+809 12+089 1,475.15 Izquierdo BOCAR 

LA 

YARADA 

LOS 

PALOS 

TACNA TACNA 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 

artículo 6.1 del 

Decreto Legislativo 

N° 1192 

Jurídico 

 

Nota: Ver tabla 18 para el detalle de clasificación de sujeto pasivo.
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En el anexo H, certificados de búsqueda catastral emitidos por SUNARP del 

procedimiento para la identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía 

del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 

12+045, en sus Fases I y II. 

2.3.6  Liberación con actas de compromiso 

Actas de compromiso de entrega anticipada firmadas o acuerdos de adquisición que 

permitan la inmediata toma de posesión del inmueble a adquirir o expropiar, en lo que sea 

posible. Realizar la gestión para la suscripción de actas de compromiso de trato directo con los 

afectados de viviendas y terrenos, que permitan complementar los expedientes individuales 

conformantes del proyecto de adquisición de áreas por trato directo, lo cual está establecido en 

el artículo 20 del Decreto Legislativo n.º 1192 (2019) y modificatorias incentivo. Es el monto 

pagado de forma adicional al sujeto pasivo, equivalente al 20 % del valor comercial del 

inmueble que aplica solo en los casos que acepte transferir la propiedad del inmueble en el 

marco del proceso de adquisición. 

Se obtuvieron diez actas de trato de directo del proceso de identificación y afectación 

de inmuebles afectados por el derecho de via del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera 

Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus Fases I y II (ver tabla 17). 
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Tabla 19 

Detalle de las actas de trato de directo obtenidas 

Item 

Código 

afectad

o 

Nombre ó  

Razón Social 

Partida 

Electróni

ca 

PROGR

ESIVA 

INICIO 

PROGR

ESIVA 

FIN 

AREA 

AFECT

ADA 

Condición 

Jurídica 

Tipo de  

Adquisició

n 

Actas de 

Compromiso 

Firmada 

1 
BOCAR
-001-4 

FAMILIA 

LOMBARDI Y 

OTROS 

PE110815
60 

0+138 0+500 
13,091.

56 

PROPIETAR

IO 

REGISTRAL 

Expropiació
n 

SI 

2 
BOCAR

-002 

SOTO 

GALLEGOS, 
LOURDES 

SUSANA 

PE-
05119252 

0+402 0+500 
1,354.8

6 

PROPIETAR

IO 

REGISTRAL 
Expropiació

n 

SI 

3 
BOCAR

-001-9 

FAMILIA 
LOMBARDI Y 

OTROS 

PE-

11081560 
0+799 2+646 

94,834.

45 

PROPIETAR
IO 

REGISTRAL 

Expropiació

n 
SI 

4 
BOCAR

-004 

VASQUEZ 
MALDONADO 

ALVARO 

HIPOLITO  

PE.05128

845 
0+855 0+953 

2,437.2

0 

PROPIETAR

IO 
REGISTRAL 

Trato 

directo 
SI 

5 
BOCAR

-005 

CABRERA 
NIETO 

SALOMON 

DAVID / SUC. 
VASQUEZ VEGA 

YEMILLE 

ESCARLET 

PE- 

11111638 
0+841 1+048 891.50 

PROPIETAR

IO 
REGISTRAL 

Expropiació

n 
SI 

6 
BOCAR

-006 

VASQUEZ 

MALDONADO 

ALVARO 
HIPOLITO 

PE-

05128844 
0+943 0+210 

6,490.4

1 

PROPIETAR
IO 

REGISTRAL 

Trato 

directo 
SI 

7 
BOCAR

-009-2 

DIAZ PEREZ 

LUIS EDUARDO 

PE-

11081560 
2+372   2+645 

4,600.3

1 
OCUPANTE Mejoras SI 

 

Nota: Ver Tabla 19 para el detalle de las actas de trato directo obtenidas. 

 

En el anexo I, se presenta la recopilación de actas de tracto directo de los predios 

privados identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto 

Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus 

Fases I y II. 

Una vez que el inversionista informe el agotamiento de las gestiones para adquirir el 

inmueble por adquisición o transcurrido el plazo establecido en esta norma, el sujeto activo 

inicia el proceso de expropiación. Para tales efectos, el inversionista presenta un informe 

sustentado al sujeto activo, incluyendo los documentos que acrediten el agotamiento de la 

adquisición por trato directo. 

Expropiación. Es la transferencia forzosa del derecho de propiedad privada sustentada 

en causa de seguridad nacional o necesidad pública, autorizada únicamente por ley expresa del 

Congreso de la República a favor del Estado, a iniciativa del Gobierno Nacional, gobiernos 
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regionales o gobiernos locales y previo pago en efectivo de la indemnización justipreciada que 

incluya compensación por el eventual perjuicio, conforme al artículo 70 de la Constitución 

Política del Perú (1993) y las reglas establecidas en el presente Decreto Legislativo. 

Segunda Fase: Elaboración de expedientes individuales con fines de tasación en el marco 

de lo dispuesto por el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) y sus modificatorias 

2.3.7  Expedientes individuales para tasación y los expedientes para transferencia 

interestatal 

Respecto a cada uno de los predios afectados por la carretera correspondientes a la 

citada obra, deberán ser elaborados en función a los lineamientos establecidos en el Decreto 

Legislativo n.° 1192 (2019) y sus modificatorias, aprobado mediante Decreto Supremo 011-

2019-VIVIENDA (2019) y demás normas pertinentes, entre ellas la Directiva n.° 03-

2017MTC/20 (2017). 

 

• El personal de campo deberá realizar el acompañamiento a los peritos en las inspecciones 

oculares a realizarse para la elaboración de los informes técnicos de tasación. 

• Los expedientes individuales deberán ser elaborados de conformidad con lo establecido en 

el artículo 15 del TUO del Decreto Legislativo n.° 1192 (2019). 

 

Memoria descriptiva. Donde se consigne condición jurídica del sujeto pasivo, datos 

de inscripción del predio, información del terreno (ubicación, nombre del predio, áreas, 

linderos y medidas perimétricas del área total, área afectada y área remanente); de ser el caso, 

características técnicas de la edificación (características constructivas y del material, servicios 

de infraestructura básicas, antigüedad de la misma, estado de conservación, área total, área 

afectada directa e indirectamente, información de las obras complementarias afectadas 

(descripción y metrados), suscrito por un ingeniero civil para el caso que presenten 
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edificaciones en predios urbanos o Ing. Agrónomo o agrícola respecto a predios rurales con 

plantaciones o cultivos. 

Es necesario precisar que, de existir área remanente que sufre una desvalorización 

significativa o resulte inútil para los fines que estaba destinado el predio, deberá indicarse para 

su valorización con el sustento adecuado e indicado en la memoria descriptiva. 

Asimismo, la memoria descriptiva deberá contener las fotografías necesarias a color 

del área afectada, en el que se visualice la afectación. 

Planos. Plano del área afectada y plano del área matriz, debidamente suscrito por el 

ingeniero de la especialidad, los que deben de contener: 

• Cuadro de datos técnicos de linderos y medidas perimétricas. 

• Cuadro de datos del titular y demás datos descriptivos del área afectada y área matriz. 

• Esquema de ubicación o localización del inmueble, detalle de la afectación debidamente 

georreferenciado en coordenadas UTM. Datum WGS84. 

• Se deben apreciar áreas remanentes con respecto al derecho de vía, así como el trazo del 

eje de vía, progresivos límites del derecho de vía, toponimia, planimetría. La información 

gráfica del plano deberá estar referida al Datum WGS 84. 

• Planos de ubicación, distribución y elevación del predio afectado, para afectaciones de 

edificaciones. 

Se presentarán los planos de distribución del predio afectado, a escala de 1/100 o una 

adecuada y de uso convencional, consignando un cuadro de detalle de materiales de 

construcción, área directa e indirecta afectada, obras complementarias de ser el caso; asimismo, 

plano de elevación, debiendo ser presentados en versión física y digital (programa CAD y 

PDF). 
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▪ De ser necesario, para la liberación, adjuntar el expediente del valor estimado del 

inmueble, de acuerdo a los requisitos exigidos por el artículo 21.6 del Decreto Legislativo 

n.° 1192 (2019) y modificatorias. 

Cabe precisar que el área mínima de afectación para elaboración de expediente 

individual para tasación será de: 

▪ En el caso que la afectación del inmueble rústico sea menor a 5.00 m2, no se elaborará 

expediente individual. 

▪ En caso de afectaciones de viviendas, estas deberán ser consideradas hasta la estructura 

más próxima de estabilidad de la misma. 

a. Documentos del sujeto pasivo 

Los expedientes individuales deben contar con: 

La documentación sustentatoria respecto a la propiedad inscrita o no inscrita; i) copia 

simple del título o documento de propiedad inscrito para el caso de los titulares registrales; ii) 

documento de fecha cierta y tracto sucesivo respecto del titular registral, para el caso de los 

propietarios no inscritos. 

En caso de persona natural, copia simple del documento nacional de identidad - DNI 

vigente o la hoja de consulta en línea emitida por RENIEC. 

En caso de persona jurídica, copia informativa de la partida registral actualizada emitida 

por el registro de personas jurídica de la SUNARP. 

Cabe indicar que, para los expedientes cuyo titular es la comunidad campesina o nativa, 

se determinará como titular del terreno afectado a la comunidad; para ello, se sustentará con 

los documentos probatorios que acrediten la propiedad o posesión, y la representación legal de 

la comunidad campesina. 
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Asimismo, respecto a la conducción ejercida por sus comuneros hábiles o integrados; 

esta se acreditará mediante la constancia y el registro padrón de comuneros que proporcione la 

comunidad, tomando en cuenta para ello solo la afectación de mejoras, plantaciones y obras 

complementarias. 

Copia informativa de la partida registral con una antigüedad no mayor de seis meses de 

su expedición, en caso de tratarse de bien inmueble inscrito. 

Declaratoria de fábrica o de edificación si la hubiera. 

Declaración jurada de autoavalúo, correspondiente al último año, si la hubiera. 

Relación cuantificada de cultivos permanentes o transitorios indicando sus 

características si los hubiera (tipo, especie, edad, cuantificado por área para cultivos transitorios 

y por unidad para cultivos permanentes) suscrito por un ingeniero agrónomo o agrícola; este 

ítem debe de formar parte de la memoria descriptiva. 

Relación cuantificada de obras complementarias e instalaciones fijas y permanentes, si 

las hubiera; la cual será parte de la memoria descriptiva. 

En caso de construcciones especiales, cuando las hubiere, se acompaña la siguiente 

documentación: planos, memoria descriptiva y especificaciones técnicas relativas a las mismas. 

Tratándose de poseedores que configuren sujetos pasivos de expropiación, se adjuntará 

el correspondiente certificado o constancia de posesión y la documentación complementaria 

exigida por el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) y la normativa legal vigente en materia de 

formalización de la propiedad urbana y rural, de acuerdo al siguiente detalle: 

Prueba de la posesión rural. De acuerdo a lo establecido por el artículo 41° del 

Decreto Supremo n.° 032-2008-VIVIENDA (2008), Reglamento del Decreto Legislativo n.° 

1089, Ley del Régimen Temporal Extraordinario de Formalización y Titulación de Predios 

Rurales (2008). 
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Prueba de la posesión urbana. De acuerdo a lo establecido por el artículo 84° del 

Decreto Supremo n.° 006-2006-VIVIENDA (2006), Reglamento del Título I de la Ley n.° 

28687, Ley de Formalización de la Propiedad Informal, Centros Urbanos Informales y 

Urbanizaciones Populares (2006). 

• Documento que acredite la identidad, denominación social o razón social del sujeto pasivo. 

• En caso de persona natural, copia simple del documento de identidad del titular afectado o 

de la certificación de identidad emitida por el Registro Nacional de Identificación y Estado 

Civil – RENIEC. 

• En caso de persona jurídica, copia informativa de la partida registral actualizada emitida 

por el registro de personas jurídicas de la SUNARP, y copia simple de la correspondiente 

consulta RUC de la SUNAT, de haberla. 

Perjuicio económico: Comprende únicamente el daño emergente y lucro cesante, 

los cuales deben ser debidamente acreditados o cuenten con informe debidamente 

sustentado, de acuerdo a lo establecido en el artículo 13.2 del Decreto Legislativo n.º 1192 

(2019). 

Se debe precisar que el gasto de traslado de bienes dentro del territorio nacional en 

que incurre el sujeto pasivo forma parte del daño emergente (Decreto Legislativo n.° 1192, 

2019), de conformidad al vigente Reglamento Nacional de Tasaciones. 

2.3.8  Resultado de identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho 

de vía del proyecto vial 

Del análisis identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía 

del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 
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12+045, en sus Fases I y II y aplicación Decreto Legislativo n.º 1192 (2019), se obtuvo 13 

expedientes técnicos legales para determinación de tasación ante MCVS. 

Figura 24 

Imagen de expedientes técnicos de legales memoria y plano 
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Nota: La figura muestra los expedientes técnicos legales correspondientes, incluyendo 

la memoria descriptiva y el plano asociado. 

 

En el anexo 10, se adjuntan 13 expedientes técnicos legales del resultado de 

identificación y afectación de inmuebles afectados por el derecho de vía del Proyecto Vial 

Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus 

Fases I y II. 

 2.3.9  Valor de tasación 

Es la valuación elaborada de conformidad con lo establecido en el Reglamento 

Nacional de Tasaciones, por la Dirección de Construcción de la Dirección General de Políticas 

y Regulación en Construcción y Saneamiento del Ministerio de Vivienda, Construcción y 

Saneamiento (Resolución Ministerial n.° 172-2016- VIVIENDA, 2016) o la entidad 

competente, a solicitud del sujeto activo, para determinar: i) el valor comercial del inmueble y, 

ii) una indemnización por el eventual perjuicio. 
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2.3.10  Valorización de las afectaciones 

La tasación es la valuación elaborada de conformidad con lo establecido en el 

Reglamento Nacional de Tasaciones, por la Dirección de Construcción de la Dirección General 

de Políticas y Regulación en Construcción y Saneamiento del Ministerio de Vivienda, 

Construcción y Saneamiento o la entidad competente, a solicitud del sujeto activo, para 

determinar: i) el valor comercial del inmueble; y ii) una indemnización por el eventual perjuicio 

que incluya, en caso corresponda, el daño emergente y lucro cesante (Decreto Legislativo n.° 

1192, 2019). 

Se deberá tener en cuenta el incentivo a la adquisición por el monto adicional 

equivalente al 20 % del valor comercial del inmueble, en caso el sujeto pasivo acepte el trato 

directo de acuerdo con lo establecido en el Decreto Legislativo n.° 1330 (2017). 

De la información presentada a la Dirección de Construcción de la Dirección General 

de Políticas y Regulación en Construcción y Saneamiento del Ministerio de Vivienda, 

Construcción y Saneamiento o la entidad competente, se obtuvieron las tasaciones con el valor 

de costo mercado para los 14 predios identificados por el Proyecto Vial Mejoramiento de la 

Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus Fases I y II (ver tabla 

20). 
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Tabla 20 

Detalle de informes técnicos de tasación aprobados MCVS 

Item 
Código 

afectado 
Nombre ó  

Razón Social 
Partida 

Electronica 
PROGRESIVA 

INICIO 
PROGRESIVA 

FIN 
AREA 

AFECTADA 
Condición 
Jurídica 

Tipo de  
Adiquisición 

Valor 
Comercial 

Perjuicio 
económico 

Incentivo % Monto a pagar  

1 
BOCAR-

001-4 
FAMILIA LOMBARDI Y OTROS PE11081560 0+138 0+500 13,091.56 

PROPIETARIO 
REGISTRAL 

Expropiación S/654,578.00   S/130,915.60 S/785,493.60 

2 
BOCAR-

002 
SOTO GALLEGOS, LOURDES 
SUSANA 

PE-05119252 0+402 0+500 
1,354.86 

PROPIETARIO 
REGISTRAL Expropiación 

S/55,538.19 
  

S/11,107.64 S/66,645.83 

3 
BOCAR-

001-7 
SOLAR GIRALDO, SERGIO PE - 05119252 0+402 0+746 4,742.12 OCUPANTE Mejoras S/8,057.25   S/0.00 S/8,057.25 

4 
BOCAR-

001-9 
FAMILIA LOMBARDI Y OTROS PE-11081560 0+799 2+646 94,834.45 

PROPIETARIO 
REGISTRAL 

Expropiación S/2,086,357.90   S/417,271.58 S/2,503,629.48 

5 
BOCAR-

004 
VASQUEZ MALDONADO ALVARO 
HIPOLITO  

PE.05128845 0+855 0+953 2,437.20 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/82,178.64 S/0.00 S/16,435.73 S/98,614.37 

6 
BOCAR-

005 

CABRERA NIETO SALOMON DAVID / 
SUC. VASQUEZ VEGA YEMILLE 
ESCARLET 

PE- 11111638 0+841 1+048 891.50 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Expropiación S/31,366.65   S/6,273.33 S/37,639.98 

7 
BOCAR-

006 
VASQUEZ MALDONADO ALVARO 
HIPOLITO 

PE-05128844 0+943 0+210 6,490.41 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/239,541.13 S/0.00 S/47,908.23 S/287,449.36 

8 
BOCAR-

007 
ASOCIACION DE VIVIENDA LAS 
PRADERAS DE PARA 

PE- 11111369 1+050 1+202 1,752.68 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/97,499.01   S/19,499.80 S/116,998.81 

9 
BOCAR-

008 
ASOCIACION DE VIVIENDA LAS 
PRADERAS DE PARA 

PE- 11111370 1+215 1+250 673.04 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/40,517.01   S/8,103.40 S/48,620.41 

10 
BOCAR-

009 
PROYECTO INMOBILIARIOS TACNA 
S.A.C. 

PE- 11113240 2+022 2+363 10,193.60 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/476,561.60 S/0.00 S/95,312.32 S/571,873.92 

11 
BOCAR-

009-1 
JUNTA GENERAL DE 
PROPIETARIOS EL BALNEARIO 

PE. 11109441 
2+020  

   2+361     
2+023 
2+371 

375.34 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Expropiación S/20,268.36   S/4,053.67 S/24,322.03 

12 
BOCAR-

009-2 
DIAZ PEREZ LUIS EDUARDO PE-11081560 2+372   2+645 4,600.31 OCUPANTE Mejoras S/201,991.99     S/201,991.99 

13 
ESPZA-
002-2 

DULIO ANTONIO CUNEO 
BOLUARTE 
DANIEL ALONSO CUNEO 
BOLUARTE 
LIZBETH BOLUARTE GUILLING DE 
CUNEO 

PE-11023314 11+809 12+089 1,475.15 
PROPIETARIO 

REGISTRAL 
Trato directo S/33,804.85   S/6,760.97 S/40,565.82 

MONTO TOTAL S/4,791,902.85 

 

Nota: Ver tabla 20 para el detalle de los informes técnicos de tasación aprobados MCVS.
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Figura 25 

Imagen de aprobación de informe técnico de tasación 

 

 
 

Nota: La figura muestra el documento de aprobación del informe técnico de tasación, 

destacando los detalles relevantes y las firmas de aprobación. 

 

En el anexo K, se adjuntan 14 informes de tasación aprobados la Dirección de 

Construcción de la Dirección General de Políticas y Regulación en Construcción y 

Saneamiento del Ministerio de Vivienda, Construcción y Saneamiento para la respectiva 

compensación económica de los predios identificación y afectación de inmuebles afectados por 



98 

 

el derecho de vía del Proyecto Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del 

km 0+000 al km 12+045, en sus Fases I y II. 

Conformación de expedientes de transferencia interestatal 

• Solicitar, gestionar y recopilar información gráfica o documentaria ante la entidad que 

corresponda a fin de conformar los expedientes de transferencia interestatal. 

• Conformar expedientes de los predios para transferencia interestatal correspondiente a las 

áreas de circulación respectivas y las áreas eriazas afectadas por la ejecución de la obra, 

acorde a los marcos normativos correspondientes (adjuntando la información técnica y 

legal que se requiera). Los planos y memorias descriptivas deberán estar suscritas por un 

ingeniero verificador catastral que se encuentre debidamente habilitado. 

• Presentar a la SBN el expediente para transferencia interestatal y luego realizar el 

seguimiento para la emisión de la resolución que aprueba la transferencia o de acuerdo al 

procedimiento que se utilice de acuerdo a la normatividad para saneamiento de predios del 

Estado. De ser el caso, deberá realizar las subsanaciones que se formulen al expediente. 
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III. APORTES MÁS DESTACABLES A LA EMPRESA 

 

El autor, durante su permanencia en la empresa Liberaciones Sostenibles Soluciones 

PACRI – SAC, realizó una serie de formatos, planos, medidas que han permitido un ordenado 

y control de registros y procedimiento de información durante el desarrollo de monitoreos, 

instrumentos de gestión para diferentes proyectos viales en distintos lugares del país.  

A continuación, se detalla los aportes destacados. 

• Análisis y administración de base de datos en Sistema de Información Geográfica (SIG) 

• Levantamiento topográfico enlazados a Red Geodésica Nacional 

• Manejo y análisis de información vectorial, ráster y documental, en estudios de 

saneamiento de predios, catastro, telecomunicaciones (redes de fibra óptica) y 

expropiación de predios para carreteras. 

• Confección de cartografía temática. 

• Actividades de campo orientadas a recolección, dirección, coordinación, organización de 

información (ingeniería y documental). 

• En el área de proyectos, se aportó en el funcionamiento administrativo y operativo de los 

proyectos, así como en los planeamientos, supervisión y análisis de la topografía en sus 

diferentes metodologías. 
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IV. CONCLUSIONES 

4.1 El autor obtuvo el grado de bachiller en el año 2017, estuvo en la empresa Liberaciones 

Sostenibles Soluciones PACRI – SAC entre los años 2019 a 2022; aportó en el 

fortalecimiento de los instrumentos de gestión en el que inició como especialista de 

adquisición de proyectos viales afines al inmueble, a adquirir o expropiar, en lo que 

sea posible de la obra, combinando sus conocimientos en ingeniería geográfica con 

aspectos de sistema de gestión.  

4.2 Implementación de nuevas tecnologías, en vista de ir explorando y probando nuevas 

tecnologías adaptadas a la organización; en algunos casos, se adaptaron herramientas 

que en un principio no estaban previstas para los objetivos de la organización; se pasó 

de hacer topografía convencional a tener una cámara análoga para vuelo 

fotogramétrico. 

4.3 Se obtuvo las anotaciones preventivas del derecho de vía conforme a lo establecido en 

el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) para la obra Identificación y afectación de 

inmuebles dañados por el derecho de vía del Proyecto Vial Mejoramiento de la 

Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en sus fases I y II. 

4.4 Se obtuvo la libre disponibilidad de predios afectados a través de acta de trato directo, 

conforme a los establecido en el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) para la obra 

Identificación y afectación de inmuebles dañados por el derecho de vía del Proyecto 

Vial Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, 

en sus fases I y II. 

4.5 Se obtuvo informes técnicos de tasación de los predios afectados conforme a los 

establecido en el Decreto Legislativo n.° 1192 (2019) para la obra Identificación y 

afectación de inmuebles dañados por el derecho de vía del Proyecto Vial 
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Mejoramiento de la Carretera Boca del Rio – Tacna, del km 0+000 al km 12+045, en 

sus fases I y II. 
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V. RECOMENDACIONES 

5.1 Durante la elaboración, análisis del tratamiento de información gráfica 

georreferenciada entre las bases gráficas, partidas registrales y el levantamiento 

topográfico, se realizó un reconocimiento de campo en el cual se identificaron 

manzanas y lotes, edificaciones, hidrografía y vías existentes para un apropiado 

análisis de georreferenciación, realizándose el replanteo del plano clave y de las bases 

gráficas, y se hizo uso además de la herramienta ArcGIS 10.5, el cual permitió corregir 

desfases identificados y coincidiendo con el levantamiento topográfico teniendo 

puntos de control de orden C. 

5.2 El proceso de la identificación de afectados se ha realizado con normalidad, teniendo 

siempre el apoyo tanto de las autoridades como de los mismos pobladores afectados. 

La cantidad de documentos entregados por los pobladores es importante; donde, en la 

mayoría de casos, los terrenos se encuentran titulados, salvo aquellos donde el predio 

matriz se ha dividido y sus actuales titulares no han realizado la correspondiente 

independización de la matriz, teniendo en cuenta el antecedente registral.   

5.3 Incluir un aplicativo en el dispositivo móvil o Tablet para el registro de los avances de 

trabajo de campo, calibración de equipo, fotos georreferenciadas u otro dato, el cual 

permita acceder en tiempo real e imprimirlos en formatos establecidos para adjuntarlos 

en el informe de reporte de resultados.  
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Anexo B: Oficio de Solicitud de información Gráfica a SUNARP 
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Anexo C: Ficha punto de control de estudio 
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Anexo D: Ficha de punto de control predial 
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Anexo E: Ortofoto del Área del Proyecto 
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Anexo F: Planos georreferenciados del proyecto 
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Anexo G: Anotación preventiva 
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Anexo H: Certificados de búsquedas catastrales 

 



150 

 

 



151 

 

 



152 

 

 



153 

 

 



154 

 

Anexo I: Actas de trato directo 
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Anexo J: Expedientes técnicos legales 
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Anexo K: Informe de técnico tasación 
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