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RESUMEN

El objetivo de la presente tesis fue Determinar cuales son los impactos ambientales y
socioecondmicos generados por la construccion de la via expresa linea amarilla; debido a la
importancia de este proyecto, es necesario conocer los impactos que este conlleva respecto al
medio ambiente y a la sociedad. Se utiliz6é una metodologia descriptiva, en la que se analizaron
las memorias de los EIAS realizados al proyecto, una vez analizados se paso a realizar la matriz
de Leopold con la que se determino la severidad de los impactos analizados, se obtuvo como
conclusion que los impactos ambientales y socio-econdmicos generados por la construccion
de la via expresa linea amarilla fueron: en el suelo; la modificacién del uso del suelo, la
ocupacion del suelo, en el agua; la calidad fisico quimica y biologica, los procesos de
eutrofizacion y la modificacion de dinamica del cauce y capacidad de los rios aledafios, en el
aire fueron la contaminacion por PM10 y contaminacion acustica. En el caso de los impactos
socio economicos se determin6 que fueron la oferta temporal de empleo, los negocios afectados

en el area y la valoracion de los predios los impactos mas significativos.

Palabras claves: proyectos de construccion, via expresa, impacto ambiental, impacto

socio econdmico.



ABSTRACT

The objective of this thesis was to Determine what are the environmental impacts and socio-
economics generated by the construction of the express way yellow line, because of the
importance of this project, it is necessary to understand the impacts that this entails regarding
the environment and society. A methodology was used descriptive, in that it analyzed the
reports of the EIAS conducted for the project, once analyzed are passed to perform the array
of Leopold, with which we determined the severity of the impacts analyzed, we obtained as
conclusion that the environmental impacts and socio-economics generated by the construction
of the express way yellow line were: in soil, the changes in land use, the occupation of the soil,
in the water, the quality physical, chemical and biological, the process of eutrophication and
the modification of the dynamics of the channel and capacity of nearby rivers, in the air were
the pollution by PM10 and noise pollution. In the case of the impact of socio-economic and it
was determined that they were the temporary offer of employment, the business affected in the

area and valuation of land the most significant impacts.

Key words: construction projects, expressway, environmental impact, impact of socio

economic.



I. INTRODUCCION
El sector construccion es responsable de un consumo desmedido de agua y energia en
las edificaciones, debido a modelos inadecuados de disefio arquitectonico que no contemplan
las condiciones climaticas ni materiales locales y un acondicionamiento pasivo, generando
ambientes interiores problematicos, inseguros y poco ecoeficientes. En un contexto de cambio
climatico esto se agrava ya que ademas, las edificaciones estarian siendo expuestas a
situaciones de cambios extremos de temperatura y riesgos de nuevos desastres climaticos en

localizaciones anteriormente seguras.

La via expresa Linea Amarilla es el principal corredor vial multimodal que se construye
en la ciudad de Lima para atender conjuntamente el transporte privado, publico, interprovincial

de pasajeros y transporte de carga que contribuya con el desarrollo integral de la ciudad.

En el primer capitulo se ha desarrollado lo que corresponde al planteamiento del
problema, el cual comprende los siguientes puntos a considerar: descripcion del problema,

justificacion de la investigacion, limitacion de la investigacion y los objetivos.

En el segundo capitulo, se plasma el marco tedrico comprendiendo los puntos referentes
al desarrollo de los antecedentes, marco conceptual y aspectos de responsabilidad social y

medio ambiental.

En el tercer capitulo se desarrollo acerca del método de investigacion, el cual contempla
el tipo de investigacion, la determinacion de la poblacion y muestra de estudio, los instrumentos

de recoleccion de datos aplicados.

En el cuarto capitulo se efectud el respectivo andlisis de resultados, comprendiendo el

estudio, acorde con los datos obtenidos.

En el quinto capitulo, se ha desarrollado la discusion de resultados correspondientes.



En el sexto capitulo, se realiza el planteamiento final de las conclusiones de la

investigacion.

En el séptimo capitulo, se realiza el planteamiento final de las recomendaciones de la

investigacion.

En el octavo capitulo, se incluyen las referencias al material bibliografico utilizados en

la investigacion.

En el noveno capitulo, esta referido a los anexos de la investigacion en el cual se incluye

la matriz de consistencia.

1.1. Planteamiento del problema

El sector de la construccidn es un motor clave del desarrollo econéomico. No obstante,
también es responsable de un considerable impacto ambiental. A nivel global, la industria de
la construccidon consume aproximadamente el 40% de los recursos de arena y piedra, un 25%
de la madera virgen y un 40% de la energia total, distinguiéndose como una de las actividades
productivas con mayores repercusiones ambientales. En la Union Europea, por ejemplo, este
sector genera anualmente 450 millones de toneladas de residuos de construccion y demolicion
(RCD), lo que representa mas de una cuarta parte de todos los residuos generados. Esta
problematica se manifiesta en el agotamiento de recursos naturales, el aumento en la distancia

para la obtencion de materias primas y un incremento en la emision de contaminantes.

En el contexto nacional, esta situacion es particularmente critica. El Pert estd
considerado como uno de los diez paises mas vulnerables a los efectos del cambio climético.
Aunque su contribucidn a las emisiones globales de gases de efecto invernadero (GEI) es del
0.4%, sus emisiones han aumentado un 20%, principalmente debido a la deforestacion, el
cambio de uso de suelo y un sistema de transporte insostenible. La ciudad de Lima enfrenta

graves problemas de contaminacion ambiental derivados de la expansion industrial, la escasez



de areas verdes, la predominancia de construcciones de cemento y una débil gestion ambiental

por parte de los gobiernos locales.

Dentro de este panorama, surge el proyecto Via Expresa Linea Amarilla, un corredor
vial multimodal disefiado para optimizar el transporte privado, publico y de carga en la ciudad
de Lima. Este megaproyecto, gestionado bajo una concesion publico-privada por la empresa
LAMSAUC, integra 11 distritos y busca modernizar la gestion del transito. Si bien se proyectan
beneficios econdmicos y sociales significativos, como el ahorro de tiempo y combustible, la
revalorizacion de predios y la reubicacion de familias en riesgo, es imperativo analizar los
impactos socioecondmicos y ambientales que una obra de esta magnitud genera. Por lo tanto,
esta investigacion busca determinar y evaluar dichos impactos para comprender integralmente

las consecuencias del proyecto.

1.2.  Descripcion del problema

El impacto ambiental producido por la Industria de la Construccion constituye la deuda
atn pendiente que han de afrontar las sociedades industrializadas con vistas a este nuevo

milenio.

El resultado de este cambio en primer lugar; en un gran aumento de la distancia entre
la obtencion de materias primas y la ubicacion de su elaboracion o construccion; en segundo
lugar, en el agotamiento de los recursos naturales proximos; y finalmente, en el aumento de la

emision de contaminantes derivados de la industria de la Construccion.

La mitad de los materiales empleados en la industria de la Construccion proceden de la
corteza terrestre, produciendo anualmente en el &mbito de la Union Europea (UE) 450 millones
de toneladas de residuos de la construccion y demolicion (RCD); esto es, mas de una cuarta
parte de todos los residuos generados. Este volumen de RCD aumenta constantemente, siendo

su naturaleza cada vez mas compleja a medida que se diversifican los materiales utilizados.



El cambio climéatico es un hecho que ya esta ocurriendo en el planeta y el Pera esta
considerado como uno de los 10 paises mas vulnerables a sus efectos. Para el Pert la prioridad
es la adaptacion sin descuidar la mitigacion, el pais contribuye con alrededor del 0,4% de GEI
(Gases de Efecto Invernadero) del planeta pero subid6 un 20% sus emisiones
(fundamentalmente de CO2, por combustibles fosiles), la mayoria por aumento de

deforestacion, cambio de uso de suelo y transporte insostenible.

En Lima existen problemas de contaminacion ambiental debido a las siguientes
razones: a) la ampliacion de zonas industriales, b) la escasez de areas verdes generadas por el
aumento de avenidas principales, como en los espacios publicos, c)la predominancia de la
construccion de espacios con cemento, d) el débil interés de los gobiernos locales en la gestion
ambiental, e) el arrojo y quema de residuos solidos, f) la emision de gases toxicos de los
omnibus antiguos, entre otras practicas inadecuadas que afectan el medio ambiente y

acrecientan los problemas ambientales en la ciudad capital.

LAMSAC es una empresa que tiene a su cargo la concesion de la Via Expresa Linea
Amarilla. Esta concesion publica — privada y auto- sostenible fue otorgada por la

Municipalidad Metropolitana de Lima (MML) en el 2009 y contempla:

e 16 km de la Via de Evitamiento, desde el Trébol de Javier Prado hasta el Ovalo

Habich.

e Una nueva via expresa de 9 km, ubicada entre el Puente Huéscar y la Av. Morales

Duarez, en el limite con el callao, incluyendo tinel debajo del rio Rimac y 10 viaductos.

e Diversos servicios de mantenimientos y auxilio en la via

La via expresa Linea Amarilla es el principal corredor vial multimodal que se construye
en la ciudad de Lima para atender conjuntamente el transporte privado, publico, interprovincial

de pasajeros y transporte de carga que contribuya con el desarrollo integral de la ciudad.



Con esta concesion se integran 11 distritos de Lima: Cercado De Lima, Rimac, San
Martin De Porres, El Agustino, Santa Anita, La Molina, Surco, Ate Vitarte, San Luis, San Borja
Y San Juan De Lurigancho, contribuyendo a la modernizacion de la gestion del transito

revalorizacion de la ciudad.

Asimismo, Linea Amarilla es uno de los principales proyectos de infraestructura del
pais que se financia 100% en el mercado peruano: 15% a través de los bancos (Banco de
Crédito BCP e Interbank) y 85% a través de bonistas (de las administradoras de fondos de
pensiones Prima AFP, Profuturo e Integra; la Corporacion Financiera de Desarrollo — COFIDE;

la Oficina de Normalizacion Previsional - ONP, y empresas aseguradoras).

La nueva via expresa representa un megaproyecto de infraestructura vial urbana sin
precedentes en el Peru, un hito en tecnologia y modernidad. Cuando culminen las obras la

nueva via expresa proporcionara:

Beneficios Socio- Ambientales

e Mejor calidad de vida de la poblacion vecina a la concesion con el desarrollo de
proyectos educativos, deportivos, de infraestructura y medioambiente.

e Reubicacion de familias en riesgo a viviendas seguras con titulo de propiedad y sin
costo.

e Reduccion de la contaminacion ambiental en las vias en concesion.

e Reduccion de la contaminacion del rio Rimac, al reubicar aproximadamente 1300
viviendas que arrojaban sus desagiies al rio.

Beneficios Economicos

e Ahorro de mas de S/. 500 millones de soles al afio con la nueva via expresa, ya que

se reducira el tiempo de traslados y habra ahorro de combustible, de acuerdo con el



estudio “Cuantificacion del costo de la demora en la Via Parque Rimac”, elaborado por
Traffik, Ingenieria y Consultoria en setiembre de 2013.

e Mayor rapidez y eficiencia para el transporte de carga con direccion al Puerto del
Callao y al Aeropuerto, lo que significa un impacto positivo para el sector
exportaciones.

e Revalorizacion de los predios vecinos a la nueva via.

Cabe resaltar, que el financiamiento de las obras de Linea Amarilla es 100% privado y
estd compuesto por aportes de los accionistas de LAMSAC (59%) y por deuda corporativa
captada en 2012 con instituciones publicas y privadas peruanas (41%) tales como: las AFP’s
Integra, Prima y Profuturo; los bancos Interbank y Banco de Crédito del Pert; las aseguradoras

Sura, Pacifico, Interseguro y La Positiva; ademéas de la ONP y COFIDE.

Al no contar con recursos publicos o garantias, ni del Estado ni de la Municipalidad de

Lima, su tnica fuente de ingreso proviene de la recaudacion de los peajes.

1.3. Formulacion del problema

1.3.1. Problema general

(Cuadles son los impactos ambientales y socioecondmicos generados por la construccion

de la via expresa linea amarilla?

1.3.2. Problemas especificos

e ;Cuadles son los impactos ambientales generados por la construccion de la via
expresa linea amarilla?
e ;Cuales son los impactos socio — economicos generados por la construccion de la

via expresa linea amarilla?



1.4. Antecedentes

1.4.1. Antecedentes nacionales

Chavez (2014) en una investigacion titulada “Estudio de la Gestion Ambiental para la
prevencion de impactos y monitoreo de las obras de construccion de Lima Metropolitana” en
la ciudad de Lima, Pertu. El objetivo general de la tesis fue proponer los elementos para
establecer una metodologia de gestion, que permita identificar, prevenir, controlar y mitigar
los impactos ambientales de las obras de construccion de Lima Metropolitana, que afectan a la
salud de los vecinos y al medio ambiente. Se concluyd que en una obra de construccion,
cualquiera que sea, se generan impactos ambientales, los cuales, pueden ser anticipados y
gestionados, desde que nacen en la etapa de proyecto, pasando por las fases de estudio,
planificacion y preparacion de este, para posteriormente programar la incorporacién de
medidas preventivas, con el fin de minimizar el impacto en el ambiente, tanto sociales como
econdémicas en los diferentes stakeholders (inversionistas, trabajadores, vecindario, etc.). Si
bien es cierto, se han establecido metas medioambientales a nivel integral en Lima, atin no se
han llegado a formalizar éstas, acorde con la evolucion del desarrollo de la ciudad y del avance
tecnoldgico, donde la construccion ha llegado a convertirse en una amenaza urbano —social,
dando pie a poder afirmar que actualmente no existen normas que regulen y/o consideren las
consultas previas y/o quejas de los vecinos, que afectan su calidad y normal desarrollo de vida,
como condicionante para realizar edificaciones en areas aledafias a sus viviendas, centros de
trabajo u otros edificios publicos, como si existe en otras ciudades como Medellin50, que
orientan a las construcciones a llevar un control de impactos que permite hacerle frente a estos,
a través de un manual para la gestion - ambiental en la construccion para los stakeholders

involucrados.



Vésquez (2015) en una investigacion titulada “Impacto Ambiental En El Proceso De
Construccion De Una Carretera Afirmada En La Zona Alto Andina De La Region Puno”, en la
ciudad de Lima, Pert. El objetivo general de la tesis fue evaluar el impacto ambiental de una
carretera o eje vial en su proceso de construccion, a fin de determinar el nivel de compatibilidad
ambiental de esa intervencion en un contexto ambiental determinado. Mediante aplicacion de
la metodologia planteada, realizar la identificacion, cuantificacion y analisis de la naturaleza y
magnitud de los posibles impactos ambientales y sociales, que pueden resultar debido a la
construccion del proyecto. Y finalmente evaluar la compatibilidad ambiental del proyecto en
el entorno localizado. Se concluyd que la valoracion ambiental cualitativa y multi-criterio ha
demostrado ser una metodologia aceptable para proyectos viales, pues demuestra seglin las
reglas de decision empleadas para la interpretacion de impactos, que los resultados obtenidos
son acordes a los impactos generados en la construccion de una carretera, y no se ha obtenido

resultados discrepantes.

Ruiz (2013) en una investigacion titulada "Impacto Ambiental Generado Por La
Construccion Del Camino Vecinal Cullanmayo- Nudillo" en la ciudad de Cajamarca, Peru. El
objetivo general de la tesis fue evaluar el impacto Ambiental, Generado por la Construccion
del camino Vecinal Cullanmayo-Nudillo. La poblacion con la cual se trabajo fue la poblacion
de Caserio Cullanmayo — Nudillo, de la cual se obtuvo una muestra de tramo de 02 + 450 km
del Caserio Cullanmayo Nudillo. Se concluyd que en la construccion del camino vecinal, la
mayoria de los factores ambientales, aire, agua, suelo, biota han sido de alguna forma
modificadas en sus condiciones naturales. A su vez, el andlisis de las matrices indica que la
mayoria de los impactos son impactos negativos representando el 80.49 % y el 19.51% son
impactos positivos de un total de 82 impactos generados por la construccion del camino

vecinal.



Halanocca y Huamén (2015) en una investigacion titulada “Impacto Ambiental
Generado Por El Sector Ladrillero En El Distrito De San Jerénimo — Cusco” en la ciudad del
Cusco, Peru. El objetivo general de la tesis fue determinar los impactos Ambientales generados
por el sector ladrillero en el Distrito de San Jerénimo, Provincia Cusco. Se concluyo que el
analisis de la linea de base ambiental muestra que los factores paisaje, aire y suelo poseen una
mala calidad ambiental, mientras que el empleo e ingreso economico han ido mejorando. De
acuerdo a las 2 matrices aplicada se tiene que los impactos ambientales positivos generados
por el sector ladrillero del Distrito de San Jerénimo son en primer lugar la generacion de empleo
con +182 y economia local con +1 06 con las acciones de venta de ladrillos + 182 y el preparado
y moldeado + 73, los impactos negativos generados por el sector ladrillero son en primer lugar
la alteracion del paisaje con -52, calidad del aire con -50 y pérdida de suelos con -46 con las

acciones de extraccion de arcilla -72 y quemado -39.

Almendro (2015) en una investigacion titulada “Estudio De Impacto Ambiental Del
Proyecto De Explotacion Minera Poshan, En El Distrito Guzmango / Tantarica — Contumaza -
Cajamarca” en la ciudad de Trujillo, Peru. El objetivo general de la tesis fue realizar un analisis
socio ambiental del Proyecto “Poshan”, identificando y evaluando los impactos ambientales y
sociales relacionados con el mismo, asi como la implementacion de medidas de mitigacion,
correccion y prevencion necesarias, para la obtencion del Certificado Ambiental requerida por
la normatividad y el aseguramiento de una adecuada proteccion ambiental. Se concluyé que la
evaluacion del impacto ambiental viene a ser una prediccion sobre la forma en que las
actividades del proyecto impactaran sobre el medio ambiente, por lo tanto, la incertidumbre
estard presente en algunos de los pardmetros involucrados. En nuestro caso hemos utilizado
estas herramientas para realizar la evaluacion cualitativa de los impactos ambientales
generados por la actividad minera en operacion. Las variables utilizadas para la evaluacion de

los factores ambientales, pueden de ser de tipo numérico (cuantitativo) como la medicion del
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pH del agua, la concentracion de metales pesados en el suelo, la medicion del ruido generado
por una actividad humana, etc.; mientras que otras variables serdn de tipo lingiiistico
(cualitativo), como la medicion de la percepcion politica de un proyecto minero, que puede ser
considerada como positiva por los futuros trabajadores y proveedores, pero también, negativa
por las comunidades campesina aledanas a la zona donde se ubicara el 86 proyecto, la calidad
del fondo escénico de un paisaje, etc. Por lo tanto, la metodologia que se emplee debera ser

capaz de combinar ambos tipos de variables de forma coherente.

1.4.2. Antecedentes internacionales

Reina (2014) en una investigacion titulada “Impacto Social, Econémico Y Ambiental
De La Implementacion De La Central De Abasto De Productos Agroindustriales En La Ciudad
De Pasto — Narifio “en la ciudad de Pasto, Colombia. El objetivo general de la tesis fue evaluar
el impacto social, econémico y ambiental en la implementacion de la central de abastos en el
municipio de pasto. La poblacion con la que trabajo tiene una muestra d 66 de las cuales se
aplicaron 66 encuestas a ciudadanos usuarios externos y 66 encuestas a usuarios internos de
las plazas de mercado. Se concluy6 que en el aspecto social, la necesidad de la priorizacion en
la ejecucion de este proyecto es de interés general y beneficio comun para la ciudad de Pasto y
para la region, toda vez que su actividad principal consiste en mejorar las condiciones de
comercializacién de productos agricolas, pecuarios y agroindustriales del departamento y sus
paises vecinos haciéndolos de mas facil acceso a los mercados internos y externos;
implementacion del proyecto representa mejoras en aspectos sociales, ambientales y
econdmicos que necesariamente contribuye a la disminucion de necesidades basicas
insatisfechas, mayor acceso a los productos de la canasta familiar, el aumento de la capacidad
adquisitiva debido a una evidente reduccién en los precios con mejores condiciones de calidad
de los productos, reduccion de pérdidas a productores y comerciantes asi como acciones de

regulacion de los precios por fuerzas de oferta y demanda.
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Rios (2014) en una investigacion titulada “El Impacto Socioecondémico Y Ambiental
De Los Programas Agropecuarios En El Municipio De El Oro, Durango” en la ciudad de
Tijuana, México. El objetivo general de la tesis fue analizar si los programas agropecuarios
(Progan y Procampo), aplicados por el gobierno federal, han contribuido a mejorar el desarrollo
socioecondmico de los productores apoyados, y a mejorar el uso y manejo de los recursos
naturales en el municipio de El Oro, Durango. Se concluy6 abordar el tema del impacto de los
impactos de los programas agropecuarios desde el aspecto socio — ambiental es un ejercicio
complejo por definicidon pero sumamente necesario en nuestro pais, debido a la importancia
que se les atribuye a los programas agropecuarios y por la cantidad de recursos pubicos que
son canalizados para la implementacion de estos programas. El sector socioecondmico afirma
que los programas agropecuarios, contribuyen parcialmente al desarrollo socioeconémico del
campo, puesto que permanecen comunidades con grados de marginacién y no se ha superado

la inequidad en la distribucion de los recursos econdmicos entre los productores.

Villarreal (2015) en una investigacion titulada “Evaluacion De Los Impactos
Ambientales Generados Por La Construccion Y Operacion De La Primera Fase De Un Relleno
Sanitario Regional En El Departamento De Sucre” en la ciudad de Manizales, Colombia. El
objetivo general de la tesis fue evaluar los Impactos Ambientales generados por la construccion
y operacion de la primera fase de un Relleno Sanitario Regional en el Departamento De Sucre.
Se concluyd que la caracterizaciéon de los medios abiotico, bidtico y social en el cual se
desarrolla el Relleno Sanitario Regional, arrojo resultados que indican que las posibles
afectaciones al suelo, vegetacion y especies de animales asociadas a las especies arboreas que
se veran afectadas, causaran una disminucion significativa, cambiando el potencial paisajistico
del sitio, por los resultados obtenidos en la categorizacion de los impactos se puede concluir

que las diferentes actividades de las fases de construccion y operacion del Relleno Sanitario,
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no afectardn significativamente a los recursos, considerando que el 40.91% de los impactos

negativos identificados y evaluados son categorizados como despreciables.

Yanez (2013) en una investigacion titulada “Estudio De Impacto Ambiental Para La
Construccion Del Relleno Sanitario Para El Municipio De San Vicente Del Caguan — Caqueta”
en la ciudad de Bogota, Colombia. El objetivo general de la tesis fue realizar un Estudio de
Impacto Ambiental que permita describir, Identificar, Disefar, interpretar y evaluar las
interacciones de las actividades de construccion, del relleno sanitario para la disposicion final
de los residuos so6lidos para el municipio de San Vicente del Caguan — Caqueta con el entorno
ambiental existente, para obtener una prediccion real de las consecuencias ambientales que
puedan ser ocasionadas al mismo, por la ejecucion del proyecto. Se concluyd que los impactos
ambientales identificados y evaluados indican que las obras de preparacion del sitio y
construccion del relleno sanitario, afectaran de manera adversa pero poco significativa a los
factores abidticos del medio principalmente, y estos se presentaran a corto plazo y largo, siendo
todos ellos susceptibles de ser controlados mediante la aplicacion de medidas de mitigacion,
sin embargo, los impactos beneficios tendran un impacto global mayor en todos los indicadores
evaluados. Por tltimo, se concluye que el proyecto de construccion del relleno sanitario para
el municipio de san Vicente del Caguan — Caqueta es ambientalmente viable; siempre que se
respeten y cumplan las prescripciones técnicas contenidas en el Proyecto y las prescripciones

ambientales que se plantean en el Plan de Manejo Ambiental.

Pazmifio y Rodriguez (2017) en una investigacion titulada “Impactos Socioambientales
Que Ha Generado El Reasentamiento Por La Construccion De La Presa Rio Grande Del
Proyecto Multiproposito Chone En Los Habitantes De Ciudad Jardin” en la ciudad de Calceta,
Ecuador. El objetivo general de la tesis fue evaluar los impactos socioambientales que ha
generado el reasentamiento por la construccion de la presa Rio Grande del Proyecto

Multiproposito Chone en los habitantes de Ciudad Jardin. Se concluy6 que para revalorizar el
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tejido social, se necesita la intervencion de varios actores: organismos del Estado,
principalmente como detentadores del poder para que provean bienestar a la comunidad; pero
es la accion comunicativa la opcidon inmediata y econdémicamente factible escogida en este
caso, para revalorizar el tejido social de “Ciudad Jardin” ya que permite informar a la
comunidad de todas las actividades a realizarse, al rescatar y crear estructuras de participacion
y alianza. De esta forma, se realizaran reuniones de sensibilizacidon, se promoveran charlas
educativas y religiosas. Ademads, se tienen previstas visitas casa a casa como un conjunto de
relaciones efectivas. La informacion y evaluacion en toda actividad humana son importantes,

por lo que se les mantendra avisados a los reasentados de las diferentes actividades realizadas.

1.5.  Justificacion de la investigacion

A continuacidn, se exponen las razones que motivaron la realizacion de la presente

investigacion:

Justificacion tedrica, esta investigacion se sustenta por trabajos realizados sobre los
impactos que generan las construcciones, busca dar una aproximacion del conocimiento acerca
de los impactos ambientales y socio econémico que se generaron durante el proyecto Via
expresa linea amarilla. Los resultados de este trabajo podran ayudar a las empresas,
trabajadores de proyectos de construccion a tener informacion de los impactos que generan los

mismos y que se deben tratar de mitigar.

Justificacion practica, desde el punto de vista practico, el presente estudio se justifica
por el hecho de encontrar cuales son los impactos ambientales y socio econdmico que produjo
la construccion del proyecto Via expresa linea amarilla, de esta manera poder prevenir y usar
metidas de mitigacion en otros proyectos similares y crear una conciencia en los empleados y

empresarios de lo importante que es conservar el medio ambiente y su impacto en la sociedad.
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Justificacion metodologica, eesta investigacion se justifica por ser descriptiva y no
experimental en base a la teoria de Hernandez et al. (2010). También ofrecera una herramienta

confiable para las futuras investigaciones a realizarse.

Se propondra una herramienta de investigacion la cual permitird indagar con mayor
profundidad la problemaética y podra ser aplicada en cualquier otro trabajo de investigacion que

guarde relacion con el tema en desarrollo.

La importancia de esta investigacion reside en la determinacion de los impactos
ambientales y socioeconomicos que implican el desarrollo del proyecto Via expresa linea
amarilla, los resultados obtenidos en el presente estudio contribuirdn a identificar los
principales impactos causado por el desarrollo de las obras, evidenciando la creciente necesidad
de control y aplicacion de las medidas de mitigacion por parte de los consorcios encargados de

la construccion.

1.6. Limitaciones de la investigacion

Durante el desarrollo de la investigacion se identificaron las siguientes limitaciones:

Limitaciones bibliogréficas, la bibliografia para la presente investigacion es escasa en
casos nacionales, lo que generd que no se encuentren muchos trabajos que analicen los

impactos ambientales y socio econdmico en proyectos de construccion en lima metropolitana.

Limitacion teorica, la ausencia moderada de trabajos de antecedentes relacionados al
tema de investigacion en facultades de pre grado y post grado de las principales universidades

del pais.

Limitacion institucional, el ingreso restringido a la informacion del proyecto Via

expresa linea amarilla.
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Limitacidon econdmica, el limitado financiamiento econdmico para la adquisicion de los

materiales necesarios para la investigacion.

1.7.  Objetivos

1.7.1. Objetivo general

e Determinar cuales son los impactos ambientales y socioecondmicos generados por

la construccion de la via expresa linea amarilla.

1.7.2. Objetivos especificos

e Determinar cuales son los impactos ambientales generados por la construccion de la
via expresa linea amarilla.
e Determinar cudles son los impactos socioecondmicos generados por la construccion

de la via expresa linea amarilla.
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II. MARCO TEORICO

2.1  Marco conceptual

2.1.1 Sostenibilidad del sector construccion en el pais

En el Pert, la tendencia en el sector construccion, es lograr edificaciones sostenibles y
que logren menor impacto durante su desarrollo. Es por ello por lo que, cuando el propietario
o el que haga las veces de este, presenta un proyecto arquitectonico para revision ante la
Comision Calificadora de los Colegios Profesionales de un municipio es requisito para ciertos
proyectos ingresar también el estudio de impacto ambiental aprobado por la autoridad
competente segun el tipo de edificacion que se realice como industrias y comercios y otros de

mayor envergadura.

Seglin indica la Camara de Comercio de Lima, desde el afio 2006 el sector construccion
es uno de los que mas crece en el pais, convirtiendo este sector en uno de los principales
impulsores del avance del Producto Bruto Interno (PBI) nacional. Este tipo de industrias debe

buscar la adecuada gestion de los recursos naturales, tales como el agua, y el ahorro de energia.

El sector construccion crece a tasas superiores al 10% anual, vale decir a ritmos
mayores que la tasa de crecimiento del PBI global. Tal es asi que desde el 2006 crecié en mas
del 14% anual, excepto en el 2009 cuando cayd al 6% causado por la crisis financiera
internacional, pero inmediatamente se recupero hasta alcanzar en el 2010 una tasa superior al
17%. Los afios subsiguientes continud creciendo, aunque con menor velocidad, tal como
corroborarse en las estadisticas oficiales del INEI y del BCRP. (Citado en el Diario La
Republica, 2013)

Construcciones Sostenibles, la Construccion Sostenible debera entenderse como el

desarrollo de la construccion tradicional pero con una responsabilidad considerable con el
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medio ambiente por todas las partes y participantes. Lo que implica un interés creciente en
todas las etapas de la construccion, considerando las diferentes alternativas en el proceso de
construccion, en favor de la minimizacion del agotamiento de los recursos, previniendo la
degradacion ambiental o los prejuicios, y proporcionar un ambiente saludable, tanto en el

interior de los edificios como en su entorno.

Segun Lanting (1996) “La Construccion Sostenible se dirige hacia una reduccion de los
impactos ambientales causados por los procesos de construccion, uso y derribo de los edificios
y por el ambiente urbanizado” «[...] Esto abarca, no so6lo los edificios propiamente dichos, sino
que también debe tener en cuenta su entorno y la manera coémo se comportan para formar las
ciudades”. «[...]Esta construccion, ademés debera tener funcionabilidad para otorgar calidad

de vida para sus ocupantes.

Materiales de construccion, los principales recursos naturales explotados para ser
empleados en las obras de construccion son arena y piedra. Por ende, la construccion es una
actividad que altera significativamente al ambiente. Segin estimacion de Worldwatch,
(Roodman, 1995), del total de recursos consumidos mundialmente, la industria de la
construccion utiliza el 40% de arena y piedra, el 25% de madera virgen, el 16% de agua y el
40% de energia. Con esto, el autor demuestra que la construccidon causa grandes impactos

ambientales con relacion a otras industrias productivas.

Los materiales que mas impactos causan al medio ambiente, segiin Valdivia (2009),
Los principales recursos utilizados para la construccion son la arena y la piedra, los que estan

ubicados en los yacimientos respectivos distribuidos en todo el pais. Las gravas y arena se
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obtienen de las riberas, cuya extraccion se hace a profundidad. En el caso de las piedras, estas
se extraen de las canteras rocosas.

El impacto de los materiales se origina desde la extraccion de los recursos naturales
necesarios para su elaboracion, incluye el proceso de fabricacion y el consumo de energia, que
deriva en emisiones toxicas a la atmodsfera hasta los residuos generados por su demolicion,
pasando por la fase de construccion y de utilizacion del edificio. (Gutiérrez, 2009)

Los residuos sélidos en el sector construccion, segin Leandro (2007) se entiende por
gestion de los desechos a “todas las acciones, estrategias y politicas que se establecen dentro
de una organizacion, con el fin de prevenir y/o minimizar los impactos ambientales negativos
que se pueden ocasionar con la generacion de estos”

Seglin la Guia de Buenas Practicas Ambientales en la construccion de edificios de
Navarra (Espafia), “Los residuos producidos en gran parte de las actividades de la construccion
y demolicién, son simplemente sobrantes del total de material acopiado, que debido a que
poseen escaso valor econdémico en pequenas cantidades son considerados como material
residual...”

La problematica de los residuos soélidos en las construcciones, segin Herndndez
(2008) los residuos de construccion por sus grandes volumenes y peso ejercen presiones
excesivas sobre los servicios publicos municipales responsables de brindar los servicios de
recoleccion de residuos solidos y del aseo urbano, ya que una buena cantidad de estos son
recolectados en la via publica y van a parar a los sitios de disposicion final de residuos solidos,

poniendo en riesgo la vida util de estos.

Segtin Leandro (2007), uno de los aspectos de mayor preocupacion es la cantidad y
volumen de desechos que se generan con la construccion de nuevas obras y la demolicion y

remodelacion de estructuras viejas. Este tipo de desechos esta directamente relacionado con el
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crecimiento demografico y el estilo de vida de los individuos, aspectos tales como el
mejoramiento de la calidad de vida, el desarrollo de gran cantidad de construcciones y los
progresos tecnoldgicos han originado un aumento progresivo y no controlado del volumen que

de estos desechos se produce principalmente en el entorno urbano.

Los desechos de la construccion se tratan basicamente de residuos inertes, constituidos
por tierra y aridos mezclados, piedras, restos de hormigoén, ceramicas, ladrillos, vidrios,

plasticos, yesos, acero de refuerzo, maderas, tuberias, papeles y cartones, etc.

Cuando estos desechos son tratados con cierto grado de responsabilidad, por parte de
las empresas o administradores de proyectos, se depositan en rellenos sanitarios o botaderos o
se contrata una empresa de transportes de este tipo de materiales para que los lleve hasta estos
sitios [escombreras, rellenos sanitarios, etc.], sin embargo, ante la falta de controles, es muy
comun que sean depositados en terrenos baldios y rios, lo cual no solo afecta el paisaje, sino
que provoca contaminacion especialmente si estos contienen residuos de aceites, pinturas o
solventes.

La clasificacion de los residuos, la composicion y cantidad de desechos generados por
las actividades de construccioén depende directamente de varios aspectos; del proceso de donde
estos provengan es decir, si son producto de demolicidon de estructuras nuevas u obras viejas

que cumplieron su vida util y de la tecnologia utilizada en los procesos.



Figura 1
Componente principales de la construccion y demolicion
OBJETO COMPONENTES OBSERVACIONES
AEIMIDAD PRINCIPALES
Viviendas Antiguas: mamposteria, | Los matenales dependen
ladrillo, madera, yeso, | dela edad del edificio y del
tejas uso concreto del mismo en
Otros edificios Recientes: ladrillo, | el caso de los de servicios
b homigon, hierro, acero, | Los matenales dependen
o metales y plasticos mucho de la edad y el tipo
g Industriales:  hormigén, | de infraestructura a
(o] Obras publicas acero, ladrillo, | demoler. No es una
5 mamposteria actividad frecuente
o Seniicios: Hormigon,
ladrilio, mamposteria,
hierro, madera.
Mamposteria, hiero.
Excavacion Tierras Normalmente se reutilizan
Edificacion y | Hormigén, hierro, acero, | en gran parte.
Obras Pablicas | ladrillos, bloques, tejas, | Originados  basicamente
Reparacion y | matenales ceramicos, | por recortes, matenales
- manteni miento plasticos, materales no | rechazados por su
o Reconstruccion | fémreos. inadecuada calidad vy
8 y rehabilitacion | Suelo, roca, hormigén, | roturas por  deficiente
=) productos bituminosos. manipulacion.
g Vivendas: cal, yeso, | Generacién de residuos
‘é’ madera, tejas, materiales | poco significativa en el
o ceramicos, pavimentos, | caso de edificacion
O ladillo.
Otro: hommigén, acero,
mamposteria, ladrillo,
yeso, cal, madera.

Fuente: Toscano, 2008

Segln Leandro (2007) clasifica a los desechos como:

Figura 2

Clasificacion de residuos
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DESECHOS Fapel, y carton, wdrno, metales, matenales mezclados, madera,
sOLIDOS plasticos, telas (trapos, gasas, fibras), tarros de pintura etc.
GENERALES
DESECHOS Escombros de demoliciones y restos de construcciones, residuos de
SOLIDOS concreto solidificados, ladrillos y agregados como arena y piedra.
PETREOS:
Residuos de productos quimicos tales como acidos, solventes,
DESECHOS pegamentos etc. En estos casos el tratamiento que se le debe dar a
PELIGROSOS los desechos depende de las recomendaciones del fabricante
conocidas como hojas MSDOS.

Fuente: Leandro, 2007
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2.1.2 Relacion del medio ambiente con la seguridad y salud ambiental

Para la construccion, el término de Seguridad y Salud Ocupacional, se refiere las
acciones para la reduccion de riesgos asi como de las medidas de control que se toman ante la
presencia de estos. Estos impactos, si bien afectan a los trabajadores de una obra, también
afectan indirectamente sobre el medio en el cual se desenvuelven.

La identificacion de los peligros en el lugar de trabajo necesita registrar adecuadamente
todos los agentes peligrosos y no peligrosos, como contaminantes, compuestos, productos,
residuos y otras formas de exposicion quimica, fisica o biologica de los trabajadores las que
también afectan de manera indirecta al area donde se desarrolla o vecindario.

En cada una de las etapas de obra deberan realizarse acciones para la correcta gestion
ambiental. No siempre las obras pequefias generan impactos directamente proporcionales a su
tamano. Esta caracteristica no debe excluir a cierto tipo de construcciones que representan una
gran mayoria en las estadisticas de las construcciones urbanas, y que excluya el planteamiento
de medidas de control en obras de menor envergadura. Se debe que tener en cuenta que la

poblacion urbana estd expuesta enfermedades respiratorias provenientes de diferentes fuentes.

La salud ambiental es, segiin La Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS), “La relacion
de esta con todos los factores fisicos, quimicos y biologicos externos de una persona. Es decir,
engloba factores ambientales que podrian incidir en la salud y se basa en la prevencion de las
enfermedades y en la creacion de ambientes propicios para la salud. Por consiguiente, queda
excluido de esta definicion cualquier comportamiento no relacionado con el medio ambiente,
asi como cualquier comportamiento relacionado con el entorno social y econéomico y con la

genética”.
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La Salud Ambiental se ocupa de las interrelaciones interactivas positivas y negativas
del hombre con el medio ambiente donde se habita y trabaja incluyendo los otros seres vivos
como animales y plantas, los cambios naturales o artificiales que ese lugar manifiesta y la
contaminacion producida por el mismo hombre a ese medio y que puedan afectar a la salud

humana” (Rengifo, s.f.)

2.1.3 Desarrollo social en la construccion

En construccidn, no existen normas que regulen y/o consideren los permisos a los
vecinos, como condicionante para realizar edificaciones en areas aledafias. En los procesos y
eventos constructivos, no se establecen términos y metas que permitan el normal desarrollo de
la sociedad y de las ciudades. A pesar de que, la tecnologia determina, en diversas ocasiones,
el impacto en la sociedad, como es el caso con la construccion de carreteras, edificios y otros,

la actividad constructiva llega a convertirse en una amenaza urbano - social.

La vida urbana implica concentracion y variedad: la coexistencia de personas con
diferentes antecedentes y estilos de vida”. Ademas sostiene que: “el deterioro de la calidad de
vida en las ciudades no se refleja tinicamente en un empeoramiento de las condiciones del aire
o del agua potable o en el aumento de la utilizacion de sustancias toxicas..., sino también en el
empobrecimiento de las percepciones sensitivas y en la pérdida de orientacion y de
identificacion de sus habitantes.

Respecto de la exploracion de los beneficios y pérdidas sociales, La Secretaria de
Provention Consortium (2007) indica que “en la evaluacion de proyectos, es habitual utilizar
en el estudio de impacto social, para examinar los efectos probables de nuevas actividades
industriales, de la construccion, del uso del suelo o de las practicas de gestion de los recursos”.

Ademads sostiene que “(...) el andlisis debe conducir a una estrategia de gestion del riesgo
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correspondiente en el plan del proyecto”. El Banco Mundial, por ejemplo, recomienda
“desarrollar una matriz convencional de probabilidad de impacto para determinar los riesgos
que justifican la modificacion del plan y, posteriormente, realizar una planificacion adicional
con herramientas como el analisis de escenarios para elevar el umbral de riesgo de la poblacion
beneficiaria”.

Para llevar a cabo una Evaluacion de Impacto Social (EIS), la institucion indica que
puede utilizarse una amplia gama de métodos basados en las ciencias sociales donde se emplean
diferentes técnicas de recopilacion de datos, como estudios por encuestas, entrevistas a
informantes, historias orales, ejercicios participativos en grupos. Ademads, de recurrirse a
fuentes secundarias, como datos relativos al censo, datos geograficos (mapas), estadisticas
gubernamentales nacionales y locales, documentacion de organizaciones no gubernamentales
y organizaciones basadas en la comunidad, historias locales, informes de prensa y, cuando
estan disponibles, estudios socioldgicos anteriores. Sin embargo, al no existir datos reales y
validos, las entidades del ejecutivo, dentro de su marco de expansion de nuevas funciones
deberian, tomar en cuenta esta recopilacion de datos en los futuros censos y estadisticas
nacionales, ademas de otros como los indicadores de impacto, con el fin de medir los cambios
logrados y que se esperan lograr; los indicadores de efecto, relacionados con los impactos
obtenidos luego de la finalizacion de la construccion, asi como los indicadores de
cumplimiento, basados en el tiempo y presupuesto programado. Esto, servird para implementar

nuevas medidas para la correcta gestion ambiental en el rubro.

2.1.4 Marco regulatorio en el Peru

En el Peru, las normas internacionales son adoptadas por INDECOPI. Este organismo
es quien desarrolla y promueve las Normas Técnicas Peruanas (NTP) a través de comités

técnicos.
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Las normas técnicas peruanas son documentos que establecen las caracteristicas de
calidad que deben reunir los productos, procesos y servicios. Existen también Normas Técnicas
Peruanas sobre terminologia, métodos de ensayo, muestreo, envase y rotulado que se
complementan entre si. Estos documentos son en principio de caracter voluntario. Sin embargo,
si su inaplicacion afecta la seguridad, la salud, la proteccion al consumidor o el ambiente, los
Organismos Competentes (Ministerios), las pueden hacer obligatorias, incorporandolas en sus

Reglamentos Técnicos.

Por otro lado, toda obra, debe contar dentro de su sistema de gestion ambiental, con los
instrumentos de gestion ambiental debidamente actualizados, y donde todo el personal tenga

conocimiento de los impactos ambientales, que se generen dentro de esta.

2.1.5 La normalizacion de la gestion ambiental en el Peru

El Comité Técnico de Normalizacion de INDECOPI es el ente que intervienen en la

adecuacion de Normas sobre Gestion Ambiental, tenemos:

e Norma para auditorias (ISO 14001): estandar internacional de calidad ambiental
disefiada para conseguir un equilibrio entre el mantenimiento de la rentabilidad y la
reduccion de los impactos en el ambiente.

e Gestion de Residuos (NTP sobre: Aceites usados, Baterias plomo-acido Codigo de
colores, Residuos Quimicos Neumaticos.

e M¢étodos de Monitoreo y Medicion de Estandares de Calidad Ambiental

Con relacion a los Estandares de la Calidad Ambiental (Agua, Aire, Ruido, Suelo),

que segiin Chavez (2014), menciona que un Estandar de Calidad Ambiental (ECA) es la medida

que establece el nivel de concentracion o del grado de elementos, sustancias o pardmetros



25

fisicos, quimicos o biologicos, presentes en el aire, agua o suelo, en su condicidon de cuerpo

receptor, que no representa significativo para la salud de las personas ni al ambiente.

Segiin MINAM (2010)

Los Limites Méaximos Permisibles (LMP), miden la concentracion de elementos,
sustancias, parametros fisicos, quimicos y biologicos, presentes en las emisiones, efluentes o
descargas generadas por una actividad productiva (mineria, hidrocarburos, electricidad, etc.),
que al exceder causa dafios a la salud, al bienestar humano y al ambiente.

El Sistema Nacional de Informaciéon Ambiental- Pert indica que “la concentracion o
grado de elementos, sustancias o parametros fisicos, quimicos y bioldgicos que caracterizan a
un efluente o a una emision, que al ser excedido puede causar dafos a la salud, bienestar
humano y al ambiente”. La caracteristica mas importante de los LMP es que su cumplimiento
es exigible legalmente; es decir, el titular de la actividad productiva que no cumpla con los
mismos puede ser pasible de sancion.

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA), segiin Chavez (2014), es un Instrumento
que permite identificar los impactos ambientales, generados por las actividades de vivienda,
construccion, habilitacion urbana, saneamiento y similares, el cual es presentado por los
titulares o promotores de los proyectos de las distintas actividades del sector. Estos EIA son
elaborados por las empresas que se encuentran en el Registro de empresas autorizadas para
elaborar EIA para el Sector Construccion.

Los estudios de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA), son los més comunes e
importantes métodos para la obtencion de resultados en el rubro de calidad ambiental, siendo
un instrumento de gestion ambiental de uso mas difundido, pues forma parte de la politica

ambiental en varios paises.
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2.1.6 Aspectos de responsabilidad social y medio ambiental

La presente investigacion tendra una repercusion social; puesto que al analizar los
impactos ambientales y socio econémicos que produce el proyecto via expresa linea amarilla,
se podra ayudar a conocer los impactos que se deben mitigar para mejora del medio ambiente

y de las personas que viven aledaias al proyecto.
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. METODO

3.1 Tipo de investigacion

3.1.1 Enfoque

La presente investigacion cuenta con un enfoque cuantitativo segin lo mencionado por
Ramirez et al. (2007) porque considera como objeto y campos de investigacion solo los hechos
o fendbmenos observables, susceptibles de medicion y adopta el método hipotético-deductivo
cuyos procedimientos son: la observacion, la formulacion de hipotesis y posteriormente la
contrastacion o prueba de hipdtesis, finalmente la correlacion de variables para conseguir el
rigor del método cientifico.

La presente investigacion segin Hernandez et al. (2010) son de tipo descriptivo porque
busca especificar propiedades, caracteristicas y rasgos importantes de cualquier fenomeno que
se analice. Describe tendencias de un grupo o poblacion. Cabe resaltar que en una misma
investigacion se puede incluir diferentes alcances todo dependerd de lo que se busca determinar

en la investigacion.

3.1.2 Alcance

La presente investigacion se concentra en el andlisis de los impactos ambientales y
socio — econdmicos generado por la construccion del proyecto Via expresa linea amarilla, con
la finalidad de recopilar informacion sobre los impactos que generaron en la construccion de

este proyecto y sobre las medidas que se deben utilizar para mitigarlos.

3.1.3 Diseiio de investigacion

De acuerdo con Moran y Alvarado (2010) de corte transversal porque recopilan datos
en un momento Unico y Mayuri (2015) indico que el Disefio de investigacion es No

Experimental, porque no se manipula el factor causal para la determinacion posterior en su
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relacion con los efectos y solo se describen y se analizan su incidencia e interrelacion en un
momento dado de las variables. Segin Hernandez et al. (2010) menciona que son
investigaciones no experimentales porque son estudios que se realizan sin la manipulacion
deliberada de variables y en los que s6lo se observan los fendmenos en su ambiente natural

para después analizarlos.

Donde:

M = Muestra
O = observacion o informacién requerida

3.2  Poblacion y muestra

3.2.1 Poblacion

La poblacion de estudio es el total de informes y auditorias realizadas en el proyecto
Via expresa linea amarilla, puesto que son la fuente de informacion més importante para

analizar en el presente proyecto.

3.2.2 Muestra

En la determinacién de la muestra, se hizo uso del método no probabilistico “muestra
por criterio o fines especiales”; que permite la seleccion de unidades que cumplan con criterios
establecidos previamente.

Mediante aplicacion de muestreo por conveniencia o intencional, que es un muestreo
no probabilistico. Segun Herndndez et al. (2010) es muestreo es simplemente con casos
disponibles a los cuales tenemos acceso.

La muestra de estudio se determin6 en los informes del proyecto Via expresa linea

amarilla.
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3.3  Operacionalizacion de variables

La variable central de esta investigacion es el Impacto Socioeconémico y Ambiental
generado por la construccion del proyecto Via Expresa Linea Amarilla. Para su analisis, esta
variable se descompone en las dimensiones e indicadores que se presentan en la Tabla 1.

Tabla 1

Operacionalizacion de la variable de estudio

Dimension Indicadores
- Uso de recursos naturales (suelo, agua)
- Generacion de residuos solidos (peligrosos y no
peligrosos)
- Emision de contaminantes atmosféricos (PM10, gases)
- Contaminacién acustica

Sostenibilidad del Sector
Construccion

Relacion del Medio

Ambiente con la Seguridad | Exposicion a agentes contaminantes

- Creacion de ambientes propicios para la salud

y Salud

- Generacion de empleo (temporal)
Desarrollo Social en la | - Afectacion a negocios locales
Construccion - Percepcion de la comunidad

- Valorizacién de predios
- Cumplimiento del Estudio de Impacto Ambiental (EIA)
- Implementacion del Plan de Manejo Ambiental (PMA)
- Monitoreo de componentes (aire, agua, ruido)

Instrumentos de la Gestion
Ambiental

Fuente: Elaboracion Propia

34 Instrumentos

Para el logro de los objetivos propuestos se hizo uso de los informes, auditorias
realizadas durante el periodo de construcciéon de dicho proyecto; procesos de observacion
directa; ademas de la aplicacién de cuestionarios estructurados a la poblacion de influencia

directa.
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Procedimientos

Para alcanzar los objetivos de la investigacion se siguid el procedimiento que se

describe a continuacion:

3.6

1.

ii.

iil.

1v.

Recopilacion Documental: Se realizd una busqueda y seleccion de fuentes de
informacion primarias relacionadas directamente con el proyecto Via Expresa Linea
Amarilla. La muestra de estudio consistio en los informes de los Estudios de Impacto
Ambiental (EIAs) y las auditorias realizadas durante el periodo de construccion del
proyecto.

Analisis de Impactos: Se analizaron en detalle los informes recopilados para extraer
datos relevantes sobre los impactos ambientales (en los componentes de suelo, agua y
aire) y socioecondmicos (empleo, negocios locales, valorizacion de predios).
Evaluacion de Impactos: Se empleo la Matriz de Leopold como instrumento para la
evaluacion de los impactos identificados. Esta herramienta permitié determinar la
severidad de cada impacto a través de una valoracion cualitativa y cuantitativa de
parametros como la intensidad, extension, persistencia y reversibilidad.

Elaboracion de Conclusiones: Finalmente, a partir de los resultados obtenidos en la
Matriz de Leopold y el anélisis documental, se procedio a la discusion de los hallazgos

y a la formulacién de las conclusiones y recomendaciones de la investigacion.

Analisis de datos

El andlisis de datos de la investigacion se abordd desde un enfoque descriptivo. La

informacion obtenida a partir de las fuentes documentales, principalmente los informes del

Estudio de Impacto Ambiental (EIA) del proyecto, fue procesada y sistematizada.
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El nucleo del analisis se centro en la aplicacion de la Matriz de Leopold. Los datos
cualitativos y cuantitativos extraidos de los informes (ej. mediciones de PM10, niveles de
ruido, cantidad de residuos) fueron utilizados para calificar los distintos parametros de la
matriz. El resultado de la matriz generd un valor numérico para cada impacto, lo que permitio
su categorizacion cualitativa como severo, moderado o compatible. El analisis, por tanto,
consistid en la interpretacion de estos resultados para describir la naturaleza y magnitud de los
impactos ambientales y socioeconémicos generados por el proyecto, permitiendo asi responder

a las preguntas de investigacion.
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IV. RESULTADOS

4.1 Evaluacion del proyecto via expresa linea amarilla

El Proyecto Via Expresa Linea Amarilla cuenta con un Estudio de Impacto Ambiental
(EIA), el cual fue aprobado por las autoridades competentes. Como parte de los compromisos
asumidos en el EIA, se viene llevando a cabo el monitoreo de parametros evaluados como parte
del Plan de Manejo Ambiental (PMA) de la etapa de construccion del proyecto. E1 PMA es un
documento de control técnico ambiental del EIA que contiene las acciones de monitoreo que
debe realizar LAMSAC, con el fin de que las actividades que se desarrollaran durante las etapas
de construccion y operacion de la Via Expresa Linea Amarilla cumplan con la normatividad

ambiental vigente.

4.1.1 Normativa Ambiental General Nacional

Constitucion Politica del Peru (1993) Congreso de la Republica Ley General del Ambiente

(Ley N°28611) Congreso de la Republica

— Reglamento del numeral 149.1 del Articulo 149 de la Ley N° 28611 - Ley General del
Ambiente D.S. N° 004-2009-MINAM MINAM

— Titulo XIII del Codigo Penal — Delitos Ambientales, modificado por el Articulo 3° de la
Ley Congreso de la N° 29263 Republica Ley del Sistema Nacional de Evaluaciéon y
Fiscalizacion Ambiental (Ley N° 29325) Congreso de la Republica

— Ley del Sistema Nacional de Gestion Ambiental (Ley N° 28245) Congreso de la Republica

— Reglamento de la Ley de Sistema Nacional de Gestion Ambiental D.S. N° 008-2005-PCM

PCM — Ley del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto Ambiental (Ley N° 27446)

Congreso de la Republica
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— Reglamento de Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental, D.S. N°
019- 2009-MINAM MINAM — Ley General de Salud (Ley N° 26842) Congreso de la
Republica

— Establecen Casos en que la Aprobacion de los Estudios de Impacto Ambiental y Programas
de Adecuacion y Manejo Ambiental Requeriran la Opinioén Técnica del INRENA (D.S. N°
056- 97-PCM) PCM

— Ley de Recursos Hidricos (Ley N° 29338) Congreso de la Republica

— Reglamento de la Ley de Recursos Hidricos (D.S. N° 001-2010-AG) MINAG

— Ley General de Residuos Solidos (Ley N° 27314) Congreso de la Republica — Reglamento
de la Ley General de Residuos Soélidos (D.S. N°057-2004-PCM) PCM

— Reglamento sobre Transparencia, Acceso a la Informaciéon Publica Ambiental
Participacion y Consulta Ciudadana en Asuntos Ambientales ( D.S. N° 002-2009-

MINAM) MINAM

4.1.2 Normativa Especifica Aplicable al Proyecto

— Ley Marco de Promocion de la Inversion Descentralizada (Ley N° 28059)
Congreso de la Republica

— Reglamento de la Ley Marco de Promocion de la Inversion Descentralizada
(D.S. N° 015- 2004-PCM) PCM

— Ley Marco de Asociaciones Publico — Privadas para la Generacién de Empleo
Productivo (D.S N° 1012-PCM) Poder Ejecutivo

— Reglamento de la Ley Marco de Asociaciones Publico — Privadas para la
Generacion de Empleo Productivo (D.S. N° 146-2008-EF) MEF

— Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada y sus Modificatorias

(D.L. N° 757) Poder Ejecutivo
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— Reglamento de la Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada
(D.S. N° 148- 2008- EF) MEF

— Ley Orgénica de Municipalidades (Ley N° 27972) Congreso de la Republica
— Ordenanza Municipal N° §12-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 867-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 203-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 799-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 1016-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 1424-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 525-MML MML

— Ordenanza Municipal N° 341-MML MML

— Ley de Promocion de la Inversion Privada en obras publicas de infraestructura
y de servicios publicos (D.L. N° 839) Poder Ejecutivo

—  Texto Unico Ordenado de las Normas con Rango de Ley que Regulan la
Entrega en Concesion al Sector Privado de las Obras Publicas de Servicios de
Concesion al Sector Privado (D.S. N° 059-96-PCM) PCM

— Ley General de Transporte (Ley N° 27181) Congreso de la Republica

— Ley General de Expropiaciones (Ley N° 27117) Congreso de la Republica

— Ley que Facilita la Ejecucion de Obras Publicas Viales (Ley N © 27628)

Congreso de la Republica.
4.1.3 Plan de monitoreo y seguimiento ambiental

4.1.3.1 Programa de monitoreo del ambiente fisico: El Monitoreo del Ambiente
Fisico se realizd en sus componentes de aire, ruido y agua, con lo que se aseguramos en cubrir

todos los posibles cuerpos receptores de sustancias nocivas al entorno y a las personas.
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4.1.3.2 Monitoreo de calidad de aire: Se prevé emision de gases en la zona del
proyecto producto de la combustion interna de equipos o maquinarias utilizadas. Gases como
el dioxido de azufre (SO2), mondxido de carbono (CO), 6xidos de nitrogeno (NO2), sulfuro de
hidrogeno (H2S), plomo (Pb), ozono (O3), benceno e hidrocarburos totales (HT), asi como la
emision de material particulado (PM10 y PM2.5) pueden ser generados durante la ejecucion

de las obras proyectadas, especificamente durante la operacion de las maquinarias y equipos.

También se presentaron emisiones de gases de combustion, generados por el transito
vehicular de los usuarios de las vias alternas o intervenidas por las obras. El monitoreo se
realiz6 siguiendo el avance de obras, por lo que no se efectian mediciones en donde no se
ejecutan trabajos de construccion o movimientos de tierra.

Tabla 2

Parametros y valores medidos fisicoquimicos, gases y cromatografos

Cadigo de CA-ZP-01

= CA-ZP-02 CA-ZHU-01 CA-ZHU-02
cliente

0717
0817

Fecha de
muestreo

Parametro Hora de ; : 10:00- : : : : DS 003-
S T 09:00-9:00 10:00 10:40-10:40 | 11:15-11:15 P

UbICacion | \ sees719 | N 8668511 | N 8668260 | N 8668382

?ﬁggégﬁ E 0274616 | E 0274942 | E 0277626 | E 0277691

Unidad | L.C.M Resultados

Fisicoquimicos

Particula PM-10 (24h) Wi 2| 0.74 92.9 701 79.59 68.52 100
Particula PM- 2.5 (24h) Wf .| 06 2127 10 32 41 12.38 50
Gases

Di6xido de azufre (S02)24h | "9/ | 1215 | <1215 | <1215 <12.15 <12.15 250
Di6xido de nitrégeno (NO2) 1h | "Z/pmz | 875 13.95 29 67 23.08 35.25 200
Di6xido de carbono (CO)8h | "Z/ma | 852 2756 1919 <652 <652 10000
Suifuro de hidrogeno (H:S) | wgy | 2104 | <2104 | <2104 | <2104 | <2104 | 150
Cromatograficos

Determinacion de

hidrocarburos totales MG/ 2| 00012 | <0.0012 | <0.0012 | <0.0012 | <0.0012
expresados como hexano

Volatile organic compounds ug < n = g’

A s | 0.94 0.94 0.94 0.94 0.94 2

Fuente: Elaboracion Propia
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Por los resultados obtenidos en la medicion de los diferentes parametros, podemos
concluir que los valores resultantes cumplen los Estdndares Nacionales de Calidad Ambiental

para aire.

4.1.3.3 Monitoreo de calidad de ruido

Se obtuvieron los siguientes resultados:

Tabla 3

Parametros y valores de monitoreo de ruido

Parametro

LAeqT | Lmax Lmin | Residencia| Comercial

051072017 | 02:35 RU-ZP-02 56.5 63.5 45.8 60 70
051072017 | 02:10 RU-ZP-01 60.2 72 545 60 70
051072017 | 01:50 RU-02 63.1 775 56.3 60 70

Diurno | 05/10/2017 | 01:30 RU-04 581 69.5 49.7 60 70
051072017 | 03:10 RU-VAD2-01 64 2 747 557 60 70
051072017 | 03:40 RU-AG-01 68.9 80.9 65.3 60 70
05/10/2017 | 04:30 | RU-VADET3-02 | 62.4 72.8 60.2 60 70
051072017 | 10:15 | RU-VIASEC1-00 | 721 848 67.5 50 60
05/10/2017 | 10:35 | RU-VIASEC1-01| 653 724 61.3 50 60
051072017 | 1055 | RU-VIASEC1-02 | 704 851 64.8 50 60
051072017 | 11:15 | RU-VIASEC1-04 | 66.8 80.5 61.2 50 60
06/10/2017 | 11:30 RU-ZP-02 495 61.8 47.8 50 60

Nocturno | 06/10/2017 | 11:00 RU-ZP-01 521 63.4 48.6 50 60
06/10/2017 | 09:36 RU-02 67.6 853 51.8 50 60
06/10/2017 | 10:15 RU-04 508 63.1 447 50 60
06/10/2017 | 11:25 RU-VAD2-01 723 80.8 70.3 50 60
06/10/2017 | 10:30 RU-AG-01 63.5 65.2 61.1 50 60
06/10/2017 | 11:00 | RU-VADET3-02 | 654 89.9 498 50 60

Fuente: Elaboracion Propia

Como se observa en la tabla 3, dos estaciones cumplen el ECA ruido diurno y cinco de
ellas no cumplen. Para el caso de ruido nocturno, solamente una estacion de monitoreo ubicada

en la zona de pilotaje cumple con el ECA ruido.
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La calidad del agua en las estaciones AS-ZP-01, AS-ESP-01 y AS-ESP-02 presentaron

elevados valores en demanda bioldgica de oxigeno, demanda quimica de oxigeno, fenoles,

cobre, manganeso, echerichia coli y coliformes fecales respecto al ECA agua Categoria 3,

mientras que las estaciones AS-ESP-01 Y AS-ESP-02, solo presentaron elevados valores de

aluminio y hierro.

Tabla 4

Parametros de calidad de agua

Estacion de monitoreo AS-ZP-01 AS-ESP-02 | AS-ESP-01
Fecha de muestreo 05/10/2017 05/10/2017 05/10/2017
Hora de muestreo 0815 09:40 10230 ECA
Pardametro . ) agua
Ubicacién geografica N 8668723 M 8668193 M 2668280 WTEDE
(WGS 84) E 0275178 E 0278281 E 0277586
Unidad L.C.M Resultados
Conductividad - 1 927 1076 1064 2500
Oxigeno disuelio My, 0.10(z) 8.07 8.22 823 4
pH Unid. pH 0.01(z) 8.31 8.49 849 6.5-8.5
Fisicos quimicos
Aceites v grasas myy, 0.5 16 1.5 2.4 5
Alcalinidad bicarbonato "8/ 5 190 2319 2245 518
Alcalinidad carbonato "4 5 <5.00 =5.00 <5.00
Cianuro libre "4y, 0.005 <0.005 <0.005 <0.005
Cianuro WAD "4y, 0.005 0.005 0.005 0.005 0.1
cloruro myy, 1 82.01 103 101.1 500
Cromo Hexavalente "4y, 0.01 <0.010 =0.010 =0.010
Demanda bioguimica de oxigeno may, 2 205 20.2 30.6 15
Demanda quimica de oxigeno m‘g;!. 5 114 1442 M2 40
Fenoles "3, 0.001 0.002 0.007 0.006 0.002
Fluoruro may 0.1 0.347 0.354 0.367 1
Fosfato gy, 0.03 0.67 1562 1.04
Nitrato Y, 0.133 2.702 1.316 1218
Nitrito myy, 0.006 0.911 0.422 0.357 10
Solidos totales disueltos "8/ g 638 697 701
Solidos totales suspendidos " g a7 115 218
Sulfato g, 1 195.8 196 165 1000
Sulfuro mi, 0.002 <0.002 =0.002 =0.002
Surfactantes anionicos (SAAM) "4y, 0.025 1.833 2319 2.463
Microbiologicos
enterococos fecales NMPY 100mL 1.80 9.20E+04 2.80E+04 1.60E+06
Salmonella sp. presenciall presencia/l presencia/l presencia/ll presenciall
Pesenaal | Presoncl | presencal | wecencal | presendl
Escherichia coli MMP/ 100mL 1.80 1 40E+04 2 ADE+D4 1.40E+04 | 1.00E+03
Fecal coliform bacieria MMP/ 100mL 1.80 2 40E+05 2 40E+06 2. 40E+06 | 1.00E+03
Total coliform bacteria MMP/ 100mL 1.80 2.40E+06 2.4DE+06 2.40E+06
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Cromatograficos

?Fg:::;alhuros totales de petroleo 003 0.9 0.59 0.74 0.04
Rango {C10-C40)

Metales totales (ICP-AES)

Ag m-!";'L 0.0014 =0.0014 =0.0014 <0.0014

Al ey, 0.0077 4.415 4.331 6.798 5
As ey 0.001 =0.001 =0.001 <0.001 01
B ey, 0.0012 0.3043 0.331 0.3249 1
EBa mg 0.0004 0.0488 0.0635 0.0707 07
Be ™ 0.0002 =0.0002 =0.0002 =0.0002 0.1
Ca ™8y 0.0035 50.12 891 8869

Cd ™ 0.00005 <0.00005 =0.00005 =0.00005 0.01
Ce miy 0.0096 =0.0096 =0.0096 =0.0096

Co ey, 0.0007 =0.0007 =0.0007 =0.0007 0.05
Cr ma 0.0023 =0.0023 =0.0023 =0.0023 0.1
Cu my 0.0006 0.7469 0.61 0.8064 02
Fe may, 0.0052 3.513 4327 6.42 5
K may 0.0052 7.952 8859 8878

Li mgy 0.0006 =0.0006 =0.0006 =0.0006 25
g me Y 0.0107 10.29 10.93 11.48

Mn may 0.0004 0.3288 0.352 0.4446 02
Mo may, 0.0018 =0.0018 =0.0018 <0.0018

Ma Y, 0.0074 72.85 92.45 9238

Ni ™y 0.0015 =0.0015 =0.0015 =0.0015 02
B ™ 0.0237 1735 19 2.349

Pb ™4, 0.0004 =0.0004 =0.0004 =0.0004 0.05
Sh may, 0.0015 =0.0015 =0.0015 =0.0015

Se may 0.001 =0.001 =0.001 <0.001 0.02
S miy 0.0051 0 556 10.19 12.22

Fuente: Elaboracion Propia
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4.1.1.1. Monitoreo de calidad de suelos

La calidad del suelo pueda ser afectada por derrames accidentales de ciertas sustancias
nocivas que podrian ser generadas por las actividades constructivas, resultando en la
disminucién de su calidad. Los parametros para analizar en caso de darse un derrame seran:
hidrocarburos totales de petroleo, cadmio, cobre, cromo, plomo y zinc.

El estimado de peso de los residuos solidos en general en obra en los meses de octubre
a diciembre fue de 184 738.7 kg. Incluyendo los peligrosos, El detalle de los pesos generados

durante este trimestre se muestra en el siguiente cuadro.

Tabla 5

Cantidad de residuos generados por la obra en Kg.

Reutilizable Mo Reutilizable
Residuos -
Madera| Plastico | Vidrio | Papel Carton Otros no F;??I?(;‘s(:)ss

peligrosos pefig
Octubre 0 17572 | 595541 | 2282 37| 4019.35 | 669891 | 10705 | 712624 2638.07 2871 59868.35
Noviembre 0 15741 | 527093 |2020.05| 3557.36 | 592897 | 1866 6307.19 2334 86 3477 46503.36
Diciembre 0 31009 | 8306.38 [3183.36| 3737.35 | 5606.03 | 1285 9939 4 3679.47 11621 78366.99
Total 1] 64322 | 19532.72 [7485.78| 11314.06( 18233.91| 13856 | 2337283 8652.4 17969 184738.7

Fuente: Elaboracion Propia
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4.1.2. Plan de monitoreo y seguimiento ambiental

El Plan de Manejo Ambiental plantea las recomendaciones que se deben tener en
cuenta para el manejo adecuado y la mitigacion de los impactos socioeconémicos causados en
las comunidades por el Proyecto Via Expresa Linea Amarilla.

Este debe buscar minimizar el impacto de las obras que se desarrollen en cada uno
de los sectores, en los cuales se va a dividir el proyecto. De manera simultanea, durante la
construccion, debe brindar experiencias de educacion, participacion ciudadana, relaciones
vecinales adecuadas y fortalezas en la comunicacion e informacion con la poblacion.

Ademas, debe informar oportuna y claramente a la comunidad sobre los momentos y
actividades de la construccion, los impactos negativos y positivos de la obra. Se debe orientar
hacia la comunidad involucrada en el proyecto, los contratistas que llevardn a cabo la
construccion del proyecto, las entidades que participan en la planeacion, construccidon y
operacion del proyecto, asi como a las instituciones gubernamentales que promueven su
gjecucion.

Los objetivos del programa de impacto social son:

Brindar informacién clara y oportuna a la comunidad acerca del proyecto

durante todo el tiempo que dure la obra (actividades preliminares y de

construccion) a todos los actores involucrados.

e Viabilizar la ejecucion de programas y actividades de manejo social,
de manera que se puedan aplicar adecuadamente las medidas recomendadas.

e Coordinar las acciones encaminadas a disminuir las incomodidades
temporales durante la fase de ejecucion de la obra.

e Responder oportunamente a las inquietudes de la ciudadania en general

para evitar los conflictos que se deriven de una mala informacion.
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Propendiendo por la mitigacion de los siguientes impactos:

Conflictos por desinformacion que se pueden ocasionar a causa del
proyecto, en las comunidades residentes y usuarias del tramo en cuestion.
Falsas expectativas y especulacion acerca de las obras de construccion.
Malestar por suspension temporal de servicios publicos domiciliarios.
Molestias por desvios sin previo aviso.

Posibles dafios a propiedades y predios tanto publicos como privados por
afectacion de la estabilidad y estética de las construcciones.

Molestias a los peatones y usuarios por la obstruccién total y/o parcial del
espacio publico (vias, andenes, separadores, etc.).

Alteracion del paisaje y zonas verdes.

Molestias por la carencia de sitios cercanos a la comunidad para la expresion
de inquietudes y sugerencias relacionadas con la obra.

Incomodidad general por efecto de la ejecucion de la obra.

Précticas inapropiadas de las comunidades en contra de la preservacion de
la infraestructura vial y su entorno.

Alteracion del paisaje urbanistico por efecto de la distribucion cadtica de
comercio formal e informal en el espacio publico.

Expectativas generadas por cambio de usos y nuevos usos que permitira la
obra.

El rechazo del proyecto por parte de las comunidades del area de
influencia directa, al no ser tenidas en cuenta en la generacion de empleo.
Conflicto en la comunidad del 4area de influencia, por carencia de
Informacidn precisa por parte del personal de la obra.

Amenaza de accidentes y dafios ambientales.
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Riesgo de dafios a la salud de las comunidades en el area de influencia de la
obra.

Situaciones o manifestaciones de inconformidad, por alteracion de la
actividad econdémica, por parte del comercio formal durante las obras.

Prevalencia del interés privado o particular frente al interés publico o

colectivo.
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Tabla 6

Andlisis de impactos ambientales y socioeconémicos (matriz de Leopold)

Analisis de impactos ambientales y socioeconémicos (matriz de Leopold)
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DESCRIPCION DE LOS

Parametros de caracterizacign

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES EN EL AREA DE ESTUDIO
IMPORTANCIA

Tipo de impacto

Valoracion del
impacto ambiental

o
i g
=
=8 IMPACTOS 85 Negativo| Positivo [LSIEHE
w = SOBRESALIENTES @ 5 = = =
= o - e =} o = 1] > [ ]
=1 SOBRE LOS T8 Tls|e|S 2|2 E|2ccl 228 | So =
z &  compoNENTESDE = 5 ISR IS IR~ - - =T O~ = =2+ T -1 S T 2
- RNTCISTOCTICIS ) = | = | 5 | E | ¢ | 2| g| 2| E|&| 8|8 E 5| £ S § E
= IMPACTADOS S = R P SIS B S E| g8 & g% s E O
=) i = a 4, 3 = a =8 =S =
O o < E ENE
& = = E
% Modificacidén del uso del . 4 ’ 4 8 4 4 4 4 o 41 p—
2 | suelo
= “' | Ocupacién del suelo 20 - 2 1 4 4 4 8 4 4 4 4 -39 39 SEVero
o : P
5 PO NEE N 0 | - | 2 | 1] 2| 1 2 (2|22 1| 4 17 moderado
] bioldgica
% m | Procesos de eutrofizacion 1.0 - 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 -18 18 moderado
=
¥ =| Meodificacion de la
2 A dinamica del cauce y de
E e 20 - 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 -10 10 compatible
o arroyos
@ [ Contaminacién por PM10 | 2.0 = 2 1 4 2 1 2 2 4 4 2 -24 24 severo
<l | Contaminacion actstica 2.0 - 4 1 4 2 1 1 2 1 4 2 -22 22 SevVero
=)
ER-J Otera temporal de 20 | + | 4 | 1] 4] 2 |2 | % | 4| 2 21 21 severo
SRl empleo
= -
ER A% clades Degocios e o s 22222 |2]2]2]|1] 2 21 severo
E = drea
- Valoracion de predios 20 | + 4 t |2 | 4 12| 1| 4] 4 23 23 severo

Fuente: elaboracion propia
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A continuacion se listan los impactos ambientales evidenciados en la evaluacion

haciendo uso de la Matriz:

Componente abiético

Suelo: el impacto sobre este elemento es significativo, puesto que para la ejecucion de
dicho proyecto, la construccion de la via implica el uso del suelo aledafio a la misma,
su tratamiento y posterior relleno, modificandose las condiciones fisicas del area
intervenida.

Aire: afectacion temporal de la calidad del aire por ruidos, emanaciones de gases,
material particulado (PM10), Didxido de carbono que se desprende de la maquinaria
utilizada. El impacto por contaminacion acustica fue severo, puesto que dicho impacto
fue temporal, de acuerdo con la duracién de la construccion del proyecto. En cuanto a
la contaminacion con material particulado (PM10) el impacto es mds significativo,
puesto que no solo puede afectar a las personas, provocando enfermedades de tipo
respiratorio, sino que también tuene un efecto considerado sobre la fauna y flora del
lugar.

Agua: el desarrollo del proyecto no afecta directamente cuerpos de aguas, como
arroyos, dado su ubicacion fuera del area de influencia de este, sin embargo la
modificacion del suelo y la destruccion de la capa vegetal en esta area, por efectos de
la lluvia, pueden aumentar la sedimentacion de cuerpos de aguas aledafios afectando el
cauce de los mismo y también su equilibrio natural. Es posible que por la pérdida de
capa vegetal las fuentes de agua subterranea también se vean afectadas, ya que se pierde

su capacidad de regulacion.
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Componentes socioeconomicos

Durante la construccion del proyecto Via Expresa Linea Amarilla se realizaron
procedimientos que interfirieron en el desarrollo socioeconémico habitual de la comunidad de
influencia directa, pues estos implicaron traumatismos en la movilidad, tanto peatonal como
vehicular, ademas de la eventual destruccion de las vias, afectando principalmente a las

unidades econdmicas, que son las mas predominantes en este tramo.

— Mejoramiento de las condiciones urbanisticas y de infraestructura para el transporte.

— Mayor flujo vehicular.

— Valorizacion de previos.

— Generacién de puesto de trabajo por el tiempo de desarrollo del proyecto.

— Afectacion negativa de los negocios ubicados en la zona de influencia del proyecto.

— Durante su ejecucion las ventas bajaron considerablemente de acuerdo con los

resultados de la encuesta practicada, generando despidos.
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V. DISCUSION DE RESULTADOS

Chavez (2014) sostiene que En una obra de construccion, cualquiera que sea, se generan
impactos ambientales, los cuales, pueden ser anticipados y gestionados, desde que nacen en la
etapa de proyecto, pasando por las fases de estudio, planificacion y preparacion del mismo,
para posteriormente programar la incorporacion de medidas preventivas, con el fin de
minimizar el impacto en el ambiente, tanto sociales como econdmicas en los diferentes
stakeholders (inversionistas, trabajadores, vecindario, etc.), durante el desarrollo de la
investigacion obtuvo datos que reconocieron la identificacion de los aspectos ambientales que
afectan a las obras de construccion, lo que llevd a que primero se tengan que identificar las
fases del ciclo de vida de una obra: fase de preparacion, fase de construccion, fase de
uso/operacion y fase de servicio o vida util. Esto permiti6 a la vez reconocer cuales son las
actividades donde se impacta con mayor fuerza al medio ambiente como la generacion de polvo
y generacion de ruido, generacion de residuos solidos producto de la construccion y
demolicidn, alteracion del flujo vehicular, dafios a las viviendas y edificaciones vecinas, y
dafios a la interrupcion de la infraestructura de servicios publicos. De acuerdo con la presente
investigacion se determind que el impacto sobre el suelo es significativos puesto que para la
ejecucion de dicho proyecto, la construccion de la via implica el uso del suelo aledafo a la
misma, su tratamiento y posterior relleno, modificAndose las condiciones fisicas del éarea
intervenida, por otro lado el aire presenta una afectacion temporal por ruidos, emanaciones de
gases, material particulado (PM10), Dioxido de carbono que se desprende de la maquinaria

utilizada.

Ruiz (2013) sostiene que en la construccion del camino vecinal, la mayoria de los
factores ambientales, aire, agua, suelo, biota han sido de alguna forma modificadas en sus

condiciones naturales, el analisis de las matrices indica que la mayoria de los impactos son
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impactos negativos representando el 80.49 % y el 19.51% son impactos positivos de un total
de 82 impactos generados por la construccion del camino vecina. De acuerdo con esto en la
presente investigacion se determind que el impacto sobre el suelo es significativos puesto que
para la ejecucion de dicho proyecto, la construccion de la via implica el uso del suelo aledafio
a la misma, su tratamiento y posterior relleno, modificandose las condiciones fisicas del area
intervenida, por otro lado el aire presenta una afectacion temporal por ruidos, emanaciones de
gases, material particulado (PM10), Diéxido de carbono que se desprende de la maquinaria

utilizada.

Villarreal (2015) ejecut6 una Evaluacion del Impacto Ambiental, en el municipio de El
Roble (Sucre) analizando las actividades que pueden generar impactos ambientales en el
proyecto Relleno Sanitario Regional, en la que encontrd que la caracterizacioén de los medios
abidtico, biotico y social en el cual se desarrolla el Relleno Sanitario Regional, arrojo resultados
que indican que las posibles afectaciones al suelo, vegetacion y especies de animales asociadas
a las especies arboreas que se veran afectadas, causaran una disminucidn significativa,
cambiando el potencial paisajistico del sitio. De acuerdo con esto en la presente investigacion
se obtuvo que en el suelo el impacto es significativo, puesto que para la ejecucion de dicho
proyecto, la construccion de la via implica el uso del suelo aledafio a la misma, su tratamiento
y posterior relleno, modificandose las condiciones fisicas del area intervenida, en el aire la
afectacion es temporal de la calidad del aire por ruidos, emanaciones de gases, material
particulado (PM10), Diéxido de carbono que se desprende de la maquinaria utilizada y el
impacto por contaminacion acustica, fue severo, puesto que dicho impacto fue temporal, de
acuerdo con la duracion de la construccion del proyecto, respecto al agua el desarrollo del
proyecto no afecta directamente cuerpos de aguas, como arroyos, dado su ubicacion fuera del

area de influencia del mismo, sin embargo la modificacion del suelo y la destruccion de la capa
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vegetal en esta area, por efectos de la lluvia, pueden aumentar la sedimentacioén de cuerpos de

aguas aledafios afectando el cauce de los mismo y también su equilibrio natural.
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VI. CONCLUSIONES

En la presente investigacion se pudo determinar que los impactos ambientales y

socioecondmicos generados por la construccion de la via expresa linea amarilla fueron: en el

suelo; la modificacion del uso del suelo, la ocupacion del suelo, en el agua; la calidad

fisicoquimica y bioldgica, los procesos de eutrofizacion y la modificacion de dinamica del

cauce y capacidad de los rios aledafios, en el aire fueron la contaminacion por PM10 y

contaminacion acustica. En el caso de los impactos socio econdmicos se determind que fueron

la oferta temporal de empleo, los negocios afectados en el area y la valoracion de los predios

los impactos mas significativos.

Los impactos ambientales generados por la construccion de la via expresan linea

amarilla fueron:

Suelo: la construccion de la via implica el uso del suelo aledafio a la misma, su
tratamiento y posterior relleno, modificindose las condiciones fisicas del area
intervenida.

Aire: El impacto por contaminacion acustica, fue severo, puesto que dicho impacto fue
temporal, de acuerdo con la duracion de la construccion del proyecto. En cuanto a la
contaminacion con material particulado (PM10) el impacto es mas significativo, puesto
que no solo puede afectar a las personas, provocando enfermedades de tipo respiratorio,
sino que también tuene un efecto considerado sobre la fauna y flora del lugar.

Agua: La modificacion del suelo y la destruccion de la capa vegetal en esta area, por
efectos de la lluvia, pueden aumentar la sedimentacién de cuerpos de aguas aledafios
afectando el cauce del rio y también su equilibrio natural. Es posible que por la pérdida
de capa vegetal las fuentes de agua subterranea también se vean afectadas, ya que se

pierde su capacidad de regulacion.
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Los impactos socioeconémicos generados por la construccion de la via expresan linea
amarilla se debieron a los procedimientos que interfirieron en el desarrollo socioeconémico
habitual de la comunidad de influencia directa, pues estos implicaron traumatismos en la
movilidad, tanto peatonal como vehicular, ademés de la eventual destruccion de las vias,
afectando principalmente a las unidades econémicas, que son las mas predominantes en este

tramo.
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VII. RECOMENDACIONES

Los resultados obtenidos mediante el desarrollo del presente estudio ponen en
manifiesto la necesidad de un mayor control y seguimiento por parte de los
encargados del proyecto Via Expresa Linea Amarilla, sobre los diferentes impactos
ambientales y socio econdmicos descritos en la presente investigacion.

Se hace pertinente un mayor seguimiento de los impactos ambientales, mediante
constantes auditorias e inspecciones de las diferentes zonas del proyecto.

Por ultimo, se hace énfasis en la necesidad de tratar de mitigar los impactos socios
econdmicos, puesto que la poblacion afectada por la construccion del proyecto es

significativa.



52

VIII. REFERENCIAS

Almendro, F. (2016). Estudio de impacto ambiental del proyecto de explotacion minera
Poshan en el distrito Guzmango/Tantarica - Contumaza - Cajamarca. [Tesis de
pregrado, Universidad Privada Antenor Orrego]. Repositorio Institucional UPAO.

https://hdl.handle.net/20.500.12759/2037

Chavez, G. (2014). Estudio de la gestion ambiental para la prevencion de impactos y
monitoreo de las obras de construccion de Lima Metropolitana. [Tesis de maestria,
Pontificia Universidad Catélica del Peru]. Repositorio de Tesis PUCP.

http://hdl.handle.net/20.500.12404/5629

Gutiérrez, M. (2009). Inventario de elementos toxicos peligrosos y contaminantes en
materiales de construccion. Documento del Programa Nacional del Foro Ciudades
para la Vida, Desarrollo Urbano y construccion sostenible.

Halanocca, Y. y Huaméan R. (2015). Impacto ambiental generado por el sector ladrillero
en el distrito de San Jeronimo - Cusco. [Tesis de pregrado, Universidad Nacional
de San Antonio Abad del Cusco]. Repositorio Institucional UNSAAC.

http://hdl.handle.net/20.500.12918/189

Hernandez Espinosa de los Monteros, J. D., Rodriguez Salinas, M. A., Macht, A., &
Ramos Guevara, E. (2008). El manejo de los residuos de la construccion en el
Estado de México en el marco de la cooperacion técnica alemana en México.
Delos: Desarrollo Local Sostenible, 1(3).

https://www.eumed.net/rev/delos/03/msme.htm

Hernéndez Sampieri, R., Ferndndez Collado, C., & Baptista Lucio, P. (2010). Metodologia

de la investigacion (5. ed.). McGraw-Hill.


https://hdl.handle.net/20.500.12759/2037
http://hdl.handle.net/20.500.12404/5629
http://hdl.handle.net/20.500.12918/189
https://www.eumed.net/rev/delos/03/msmg.htm

53

Lanting, R. (1996). Sustainable construction in the Netherlands — A perspective to year

2010 (Working paper for CIB W82 Future Studies in construction. TNO Bouw
publication number 96-BKR-P007

Leandro, A. (2007). Administracion y manejo de los desechos en los proyectos de

construccion: Etapa 2 alternativas de manejo [Informe final de investigacion,

Instituto Tecnoldgico de Costa Rica. Vice-Rectoria de Investigacion y Extension]

https://repositoriotec.tec.ac.cr/handle/2238/492

Mayuri, J. (2015). El marketing y la ventaja competitividad en los alumnos de FCA-
UNMSM, comparada con los alumnos de administracion de la Universidad de los
Estudios de Bérgamo. Gestion en el Tercer Milenio, 18(36), 31-38.

https://doi.org/10.15381/gtm.v18136.11705

Morén, G., y Alvarado, D. (2010). Métodos de investigacion. Pearson Educacion.

Pazmifio, J., y Rodriguez, M. (2017). Impactos socioambientales que ha generado el
reasentamiento por la construccion de la presa Rio Grande del proyecto
multiproposito Chone en los habitantes de ciudad Jardin. [Tesis de pregrado,
Escuela Superior Politécnica Agropecuaria de Manabi Manuel Feliz Lopez].

Repositorio Digital ESPAM. http://repositorio.espam.edu.ec/handle/42000/68 1

ProVention Consortium. (2007). Evaluacion del impacto social (Nota de orientacion 11).
Federacion Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja.

https://www.preventionweb.net/files/1066_toolsformainstreamingDRRsp2.pdf?st

artDownload=true



https://repositoriotec.tec.ac.cr/handle/2238/492
https://doi.org/10.15381/gtm.v18i36.11705
http://repositorio.espam.edu.ec/handle/42000/681
https://www.preventionweb.net/files/1066_toolsformainstreamingDRRsp2.pdf?startDownload=true
https://www.preventionweb.net/files/1066_toolsformainstreamingDRRsp2.pdf?startDownload=true

54
Ramirez, A., Ampa, 1. y Ramirez K. (2007) .Tecnologia de la investigacion. Editorial

Moshera SRL.

Reina, M. (2014). Impacto social, economico y ambiental de la implementacion de la
central de abasto de productos agroindustriales en la ciudad de Pasto — Narifio.
[Tesis de maestria, Universidad de Bogotd Jorge Tadeo Lozano. Pasto —

Colombia]. Repositorio UDENAR. https://sired.udenar.edu.co/3312/1/89933.pdf

Rios, I. (2014). El impacto socioeconomico y ambiental de los programas agropecuarios
en el Municipio de EI Oro, Durango”. [Tesis de maestria, El Colegio de la Frontera

Norte]. Repositorio COLEF. https://posgrado.colef.mx/tesis/20121053/

Ruiz, E. (2013). Impacto ambiental generado por la construccion del camino vecinal
Cullanmayo- Nudillo. [Tesis de pregrado, Universidad Nacional de Cajamarca].

Repositorio Institucional UNC. http://hdl.handle.net/20.500.14074/469

Toscano, E. (2008). Gestion de la ciencia y tecnologia para el reciclado de los desechos
solidos en la construccion. [Tesis de maestria]. Universidad Central "Marta Abreu"
de Las Villas

Valdivia, S. (2009). Instrumentos de gestion ambiental para el sector construccion (2.
ed.). Fondo Editorial Pontificia Universidad Catélica del Pert.

https://hdl.handle.net/20.500.14657/181711

Vasquez, J. (2015). Impacto ambiental en el proceso de construccion de una carretera
afirmada en la zona alto andina de la region Puno. [Tesis de pregrado, Pontificia
Universidad  Catdlica del Perti]. Repositorio de Tesis PUCP.

http://hdl.handle.net/20.500.12404/5965.



https://sired.udenar.edu.co/3312/1/89933.pdf
https://posgrado.colef.mx/tesis/20121053/
http://hdl.handle.net/20.500.14074/469
https://hdl.handle.net/20.500.14657/181711
http://hdl.handle.net/20.500.12404/5965

55

Villarreal, N. (2015). Evaluacion de los impactos ambientales generados por la
construccion y operacion de la primera fase de un relleno sanitario regional en el
departamento de Sucre. [Tesis de maestria, Universidad de Manizales. Manizales].
Repositorio Institucional RIDUM.

https://ridum.umanizales.edu.co/handle/20.500.12746/2901.

Yanez, S. (2015). Estudio de impacto ambiental para la construccion del relleno sanitario
para el municipio de San Vicente del Caguan — Caquetda. [Tesis de especializacion,
Universidad Militar Nueva Granada. Bogota]. Repositorio Institucional UMNG.

https://repository.umng.edu.co/items/d9da2696-9a8e-45fe-9f04-c71£12660ec8



https://ridum.umanizales.edu.co/handle/20.500.12746/2901
https://repository.umng.edu.co/items/d9da2696-9a8e-45fe-9f04-c71f12660ec8

IX.

ANEXOS

56



ANEXO 1: MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMA

OBJETIVOS

VARIABLES

Problema General

(Cuales son los impactos
ambientales y socioecondémicos
generados por la construccion de la
via expresa linea amarilla?

Problemas especificos

e ;Cuales son los impactos
ambientales generados por la
construccion de la via expresa
linea amarilla?

e ;Cuales son los impactos socio
— econdmicos generados por la
construccion de la via expresa
linea amarilla?

Objetivo General

Determinar cudles son los
impactos ambientales y
socioeconomicos generados por la
construccion de la via expresa linea
amarilla.

Objetivos especificos

e Determinar cudles son los
impactos ambientales generados
por la construccion de la via
expresa linea amarilla.

e Determinar cudles son los
impactos socioeconomicos
generados por la construccion
de la via expresa linea amarilla.

Variable 1:

Impacto socioeconémico y ambiental

generado por la construccion del proyecto via expresa linea

amarilla.

Dimensiones

en el pais

V1. Sostenibilidad del Sector Construccion

Seguridad y Salud Ambiental

V2. Relacion del Medio Ambiente con la

V3. Desarrollo Social En La Construccion

V4. Instrumentos de la gestion ambiental

Fuente: Elaboracion Propia
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