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Resumen

La presente tesis tuvo como objeto analizar los factores de la responsabilidad penal en
el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 y las dos
categorias trabajadas fueron la responsabilidad penal y los factores del accidente mencionado.
En lo que respecta a la metodologia, se utilizé en la investigacion un enfoque cualitativo, fue
de tipo basico y con un nivel descriptivo. Como instrumento se utilizo el analisis documental
de la doctrina y del informe 008-2022 de la Comision de Investigacién de Accidentes de
Aviacion del Per0, asi como la guia de entrevistas a especialistas en derecho penal. Al finalizar
la investigacion, se concluy6 principalmente que los factores humanos en el mencionado
accidente pueden conducir a la imputacion de un delito debido a las omisiones de las empresas
investigadas, mientras que los factores ambientales o técnicos no ejercieron mayor influencia

en el desenlace del mismo.

Palabras claves: responsabilidad penal, factores de accidente aéreo, imputacion
objetiva, indemnizacion



Abstract

The purpose of this thesis was to analyze the factors of criminal liability in the accident
at Jorge Chavez International Airport on November 18, 2022, and the two analyzed categories
were criminal liability and the factors of the aforementioned accident. Regarding the
methodology, a qualitative approach was used in the research, it was of a basic type and with
a descriptive level. The documentary analysis of the doctrine and report 008-2022 of the
Peruvian Aviation Accident Investigation Commission, as well as the interview guide for
criminal law specialists, were used as research instruments. At the end of the investigation, it
was concluded that human factors in the aforementioned accident could lead to the accusation
of a crime due to the omissions by the companies under investigation, while environmental or

technical factors did not have a major influence on the outcome of the accident.

Keywords: criminal liability, aviation accident factors, objective imputation, compensation



. INTRODUCCION

1.1 Descripcién y formulacion del problema

En el mundo entero hay accidentes aéreos en los que se encuentran involucradas
personas a las que no se les ha dado la debida responsabilidad penal del caso. Como se detalla
en el informe de la Administracion Federal de Aviacion (2023), el accidente aéreo ocurrido en
el aflo 2002 en Alemania donde colisionaron dos aeronaves en vuelo se atribuye a fallas
organizacionales, ya que las regulaciones sobre el sistema anticolision a bordo de la aeronave
eran incompletas y ambiguas; asimismo, se atribuye al error humano, ya que al momento del
accidente se encontraba un solo controlador de transito aéreo trabajando en su puesto, mientras
que el otro tomaba un descanso. Si bien laempresa SkyGuide, encargada de controlar el espacio
aereo donde ocurrio el accidente, se declaré responsable, y el controlador aéreo que se
encontraba en servicio fue victima de homicidio, no se detallan las consecuencias para el
controlador de transito aéreo que se encontraba tomando un descanso y que dejé solo a su
compafiero, pudiéndose representar la situacién de riesgo, que finalmente se concreté en

accidente.

En América Latina también se ha investigado los accidentes aéreos como en el caso de
Queiroz et al. (2022), quienes hallaron que la crisis en el sector aeronautico de Brasil en el
2007 se caracterizO por retrasos, overbooking, sobrecarga de aeropuertos, sistemas de
monitoreo del flujo de aeronaves, y sobre todo dos accidentes graves, en donde se atribuye
responsabilidad a los factores humanos, fallas estructurales, presiones productivas y
organizativas. En este estudio, concluyen los autores que “los errores humanos son en realidad
el resultado de una serie de errores méas profundos a nivel de la organizacion del trabajo” (p.

31).



En el Perq, la doctora Solari (2023) nos indica que el error de la persona se debe a
diferentes motivos, entre las que se encuentra la violacion deliberada y no intencional de los
procedimientos, o también de las injerencias organizacionales de un sector gerencial que afecta

el vuelo.

El caso del accidente en el aeropuerto internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre
de 2022 conmociono al pais debido a las muertes que produjo: en el caso de los bomberos
Nicolas Santa Gadea, Angel Torres y Manuel Villanueva que iban en el vehiculo Rescate R3
del SSEI-LAP que colision6 con la aeronave Airbus A320, en donde los pilotos finalmente
ocasionaron la muerte de estos, y cuya investigacion de los hechos qued6 plasmada en el
informe N° 008-2022 de la Comision de Investigacion de Accidentes Aéreos. El problema
especifico que en este estudio se analizara es la responsabilidad penal en el accidente del

aeropuerto Jorge Chavez en noviembre del 2022.

Esta situacion se debi6 a que la Comision de Investigacion de Accidentes Aéreos, al
presentar informes, no esta entre sus atribuciones indicar los responsables del accidente, solo
relatar los hechos conforme a la verdad y antecedentes del accidente dentro del aeropuerto
Jorge Chavez y los involucrados. Asimismo, cabe mencionar que si bien se sabe por medios de
prensa escrita que el caso esta siendo investigado por el Tercer Despacho de la Quinta Fiscalia
Provincial Penal Corporativa del Callao, esta informacion solo esta reservada para las partes

en la investigacion.

Si esta situacion continla, se estaria afectando la adecuada imputacién de un hecho

delictivo, ya que no se delimita la responsabilidad penal adecuada a cada persona. Es por ello



que en este estudio se pretende dar mayor conocimiento para que en, en caso de que se
investigue y persiga un hecho similar, el Ministerio Publico adecUe de manera correcta el

hecho.

1.1.1 Problema general
¢Cudles son los factores de la responsabilidad penal en el caso del accidente aéreo del

Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022?

1.1.2 Problemas especificos
PE1. ¢(Cuales son los factores ambientales en el caso del accidente del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que configuran un delito de
responsabilidad penal?

PE2. ;Cuéles son los factores humanos que conllevan a la imputacién de un delito en
el caso del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre
de 2022?

PE3. ¢Cuales son los factores técnicos que generan indemnizacién por la
responsabilidad penal en el caso del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge

Chévez del 18 de noviembre de 2022?

1.2 Antecedentes

1.2.1 A nivel internacional

El doctor Mufioz (2019) en su trabajo de investigacion para optar por el grado de Doctor
en Psicologia por la Universidad Complutense de Madrid propone analizar el rol esencial del
uso del pensamiento creativo o divergente para nuevas soluciones en la resolucion de
emergencias aéreas. En este caso la poblacion escogida fue 16 tripulaciones militares en un

simulador de vuelo. El autor utilizé un enfoque cuantitativo y un disefio experimental con
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cuestionarios como instrumento. Esta investigacion dio como resultado que la generacion de
conductas creativas ante situaciones rutinarias o de baja peligrosidad resulta nociva, ya que una
resolucion exitosa de estas situaciones requiere el cumplimiento estricto de los procedimientos
regulares de vuelo. Mientras que las ideas creativas son mas Utiles en situaciones de alta
peligrosidad y son favorecidas por la experiencia de la tripulacion para una coordinacién

explicita e implicita.

El doctor Ettaoussi (2014) en su tesis para optar por el grado de Doctor en Derecho
Internacional por la Universidad Carlos 11l de Madrid, se dedica a estudiar los accidentes
aéreos, la prevencion y la seguridad operacional, la investigacion técnica y judicial en otros
paises, las responsabilidades de los agentes en el ambito aeronautico, la evaluacion de estas
responsabilidades por parte de la justicia, asi como la cuantificacion de las indemnizaciones,
autoria y sancion de los involucrados en accidentes. Se utilizo un enfoque cualitativo de disefio
descriptivo, analizando la legislacion espafiola y francesa en materia aeronautica. Se obtuvo
como resultado que las deficiencias en seguridad aérea siguen generando accidentes y victimas,
que las indemnizaciones llegan a ser injustas y que deberian emplearse las teorias
indemnizatorias del derecho laboral. Concluye también que la OACI debe reorganizarse para

que las disposiciones que emiten no sean simples recomendaciones, sino normas imperativas.

La investigacion realizada por Queiroz et al. (2022) en Chile retine a un grupo de
profesionales en areas como la ingenieria y la psicologia y tiene el objetivo de entender la
influencia del error humano y el factor organizacional cuando sucede un accidente
particularmente en el sector aeronautico. Para ello, emplearon un método cualitativo de

enfoque descriptivo, analizando accidentes aéreos. Como conclusiones determinaron que el
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factor humano es la parte mas elemental debido a su flexibilidad ante las circunstancias, su

influencia en la toma de decisiones y demés procesos cognitivos.

La investigacion de Canal y Vernaza (2018) publicada en el repositorio de la Pontificia
Universidad Javeriana de Bogota, tiene como objetivo establecer la regulacion internacional
que pueda aplicarse a los accidentes aéreos internacionales de aerolineas privadas, para lo cual
analizaran casos de accidentes para poder explicar como funciona el régimen de
responsabilidad civil aérea internacional. Emplearon un método cualitativo de enfoque
descriptivo y el disefio de investigacion corresponde al de estudio de caso. Entre los resultados
de la investigacion proponen que la actividad aérea internacional deberia tener un cuerpo
normativo unificado para poder regular temas como los derechos de los pasajeros y deberes del
transportador, con el objetivo de esclarecer conceptos al ejecutar un juicio de responsabilidad

civil.

El trabajo de Omosebi et al. (2023) publicado en el Multidisciplinary Digital Publishing
Institute (MDPI) tiene como objetivo principal investigar las causas que contribuyen a los
incidentes de tipo incursién en pista en los aeropuertos de Estados Unidos. Emplearon un
método cuantitativo de enfoque explicativo analizando datos de 30 aeropuertos
estadounidenses en el periodo 2002-2020 para hallar la relacion entre los incidentes de
incursion en pista y las caracteristicas de los aeropuertos estudiados. Como instrumentos se
utiliz6 datos de incursiones en pista, datos de operaciones aéreas y datos de geometria de pistas
y calles de rodaje. Los resultados de la investigacion sostienen que los aeropuertos con
configuraciones complejas y numerosos puntos de interseccién tienen mayor riesgo y una tasa

alta de incursiones en pista. Asimismo, recomiendan el uso de tecnologias como las luces de
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estado de la pista (RWSL) para mitigar el riesgo de incursion en pista proveniente de los puntos

criticos.

1.2.2 A nivel nacional

Los autores Arones y Tafur (2024) en su trabajo para obtener el grado de Magister en
Gobierno y Politicas Pablicas por la Pontificia Universidad Catdlica del Pert nos describen la
realidad problematica de que existe una deficiente labor de investigacion de accidentes de
aviacion civil realizados por la Policia Nacional del Peri en donde estén involucradas
aeronaves que realizan aviacion comercial y aviacion general, por lo que considera en sus
objetivos determinar qué tan deficiente es esta labor, teniendo como poblacion las
investigaciones desde el afio 2003 hasta el 31 de julio del 2023 a nivel nacional. Por ello, los
autores emplearon un método descriptivo y elaboraron un proyecto factible de mejoras para el
problema propuesto. Los instrumentos utilizados fueron informes de investigacion policial,
actas, resoluciones, providencias fiscales, y entrevistas a expertos. Como resultados obtuvo que
la Policia Nacional realiza una deficiente investigacion en accidentes aéreos debido a que no
tiene conocimientos en investigacion de accidentes aéreos, asi como no tienen experiencia en
el campo aeronautico. Ante ello, proponen los autores un proyecto de innovacién consistente
en modificar el reglamento de la Ley de la PNP para agregar una funcién a la Division de
Seguridad Aérea de la DIRAVPOL (Direccidn de aviacion de la Policia Nacional del Per() con
la finalidad de que se encargue de la investigacién y denuncia de los accidentes de aviacion
civil anivel nacional, quienes a su vez deberan conformar un equipo denominado JIAAC (Junta
de Investigacion de Accidentes Aéreos Civiles). Ademas, proponen la formulacion de una guia
de procedimientos para la JJAAC mencionada y un Manual de Investigacion de Accidentes de

Aviacion Civil para fines de consulta metodolégica.
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La doctora Solari (2023) en su tesis para optar por el grado de Doctora en Medicina por
la Universidad San Martin de Porres plantea como objetivo en su investigacion evaluar el error
humano asociado a accidentes e incidentes de aviacion en la Direccion de Aviacion de la
Policia Nacional del Perti. Como poblacion de estudio tuvo a los accidentes de aviacion en la
DIVRAPOL desde enero de 2011 a diciembre de 2018. La autora utilizd un enfoque
cuantitativo en un disefio observacional de alcance correlacional y los instrumentos
consistieron en expedientes de accidentes e incidentes graves ocurridos entre 2011 y 2018. Esta
investigacion dio como resultados una asociacion significativa del error humano a accidentes/
incidentes de aviacion en la Direccion de Aviacion de la Policia Nacional del Perd, debido a

actos inseguros condiciones previas y supervision insegura.

La autora Vilcas (2023) en su tesis para optar por el titulo profesional de Licenciada en
Administracion por la Universidad Nacional Federico Villarreal nos propone como objetivo
brindar un aporte a la normativa de la Direccion General de Aeronautica Civil en lo que
respecta a aeronaves controladas a distancia y la prevencion de colisiones. Para ello, empleo
un método descriptivo con un enfoque cualitativo y el instrumento fue la Norma Técnica
Complementaria 001-2015 del MTC. Su investigacion dio como resultado la propuesta de
modificacion de dicha norma para garantizar la seguridad operacional para los usuarios del
espacio aéreo, mediante mayor rigurosidad en la seleccién de profesionales que operen el tipo

de aeronaves materia de estudio.

La magister Caso (2020), en su tesis para optar por el grado de Magister en Derecho
Penal por la Universidad Nacional Federico Villarreal esgrime como objetivo determinar
cuéles son los indicadores facticos que debe considerarse para establecer el dolo eventual en

los delitos por Accidentes de Transito en Lima Metropolitana, en el periodo 2018. Para ello,
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empled un método descriptivo-explicativo con un enfoque mixto y el instrumento utilizado
fueron el analisis documental de fuentes relativas al dolo eventual y encuestas realizadas a
efectivos policiales de la Unidad de Investigacion de Accidentes de Transito de la Policia
Nacional del Pert. La investigacion dio como resultado que, para aplicar el dolo eventual en
los delitos de transito, habria que analizar los indicadores facticos que contribuyen antes,
durante y después del accidente, entre ellos factores de conducta y de circunstancia. Ademas,
en nuestra jurisprudencia sefiala que el conductor actda con dolo eventual debido a factores
como la actitud temeraria, desprecio por la vida, representacion y aceptacion del evento dafioso

y exposicion excesiva de peligro.

El autor Amau (2023) en su tesis para optar por el grado de Magister en Derecho Penal
y Procesal Penal por la Universidad Cesar Vallejo indica que el objetivo principal de su estudio
analizar como incide la imputacién objetiva al principio de lesividad en accidentes de transito
por conducir vehiculos motorizados sin SOAT en la provincia de Cusco en 2022. El autor
empled un enfoque cualitativo de tipo aplicada y los instrumentos fueron el analisis de casos,
expedientes, sentencias, entre otros documentos referidos a los accidentes de transito sin SOAT
y encuestas realizadas a abogados, fiscales y jueces que hayan llevado procesos de accidentes
de transito sin SOAT. Entre sus resultados se hall6 que en la imputacion objetiva actual no se
garantiza el principio de lesividad. Ya que el sujeto activo no tuvo la diligencia de tener el
SOAT como reparaciéon minima para el dafio a la victima, no puede ser tratado con la misma

lesividad, pues el peligro que esto significa para la ciudadania es mucho mayor.

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General

Analizar los factores de la responsabilidad penal en el caso del accidente del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022.
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1.3.2 Objetivos especificos

Demostrar si los factores ambientales del caso del accidente Aeropuerto Internacional
Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022 configuran un delito de responsabilidad penal.

Determinar si los factores humanos en el caso del accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 conllevan a la imputacion de un delito
de responsabilidad penal.

Demostrar si los factores técnicos en el caso del accidente del Aeropuerto Internacional

Jorge Chavez — 2022 generan indemnizacion por responsabilidad penal.

1.4 Justificacién

1.4.1 Justificacion tedrica

Este trabajo tiene una justificacion tedrica, porque a pesar de que existen
investigaciones sobre la responsabilidad penal, no se han encontrado estudios especificos del
caso de este accidente. Por lo tanto, esta investigacion estd llenando un vacio en el
conocimiento tedrico sobre este caso y ayuda de este modo a comprender los factores de casos
similares que puedan ocurrir en el futuro. La teoria detras de accidentes en el sector aeronautico
se debe investigar con especial atencion en diversos factores y medidas de naturaleza técnica

para que pueda realizarse un estudio cabal de los casos posteriores.

1.4.2 Justificacion legal

La justificacién legal de esta tesis reside en que, de ocurrir un caso similar en el futuro
se puede acudir a la presente investigacion a fin de que sirva de guia o referencia para dirigir
correctamente la imputacién. El objeto de esta actividad reside en que el Ministerio Pablico

pueda agilizar la investigacion para determinar oportunamente a el responsable o responsables
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penalmente para estos casos que contienen hechos y pericias que deben realizarse en lugares

de alta seguridad como lo es un aeropuerto.

1.4.3 Justificacién social

La justificacion social se encuentra en que interesa a la sociedad que no se persiga a
cualquier ciudadano por un crimen que no ha cometido o que no corresponde dentro de sus
atribuciones prevenir o evitar. Ademas, la sociedad espera del estado una adecuada persecucion
de los hechos presuntamente delictivos, para que asi se pueda administrar justicia

correctamente.

1.4.4 Justificacién practica

La justificacion préactica se explica en virtud a que gracias a la presente investigacion
se ayudaria a precisar la imputacion hacia los implicados. Este hecho repercute en la
administracion estatal, puesto que se lograria ahorrar recursos materiales y humanos para el

Estado.

1.4.5 Justificacién investigativa

Por otro lado, hay una justificacion investigativa que significa que este estudio servira
de base a otros profesionales de la investigacion que deseen profundizar en el tema de
accidentes o incidentes en el sector aeronautico, sus factores y la subsecuente responsabilidad

penal que pueda surgir para los implicados.
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Il. MARCO TEORICO

2.1. Bases teoricas sobre el tema de investigacion
2.1.1 Responsabilidad penal

2.1.1.1 Teoria del fin de las penas

Zuiiga (2018) justifica la sancion penal como un medio para resolver la tension entre
el individuo y la sociedad, favoreciendo la socializacion del infractor y buscando la paz social
y el bienestar general. Esto se logra conciliando los derechos individuales con la soberania del
Estado, limitando la intervencion en la libertad personal solo cuando sea necesario para
garantizar el bienestar social y la proteccion de los derechos fundamentales. Estas restricciones
son excepcionales, es decir solo aparecen cuando hay un interés social mayor, por ello el autor
mencionado nos habla de la justificacion a través de la capacidad para evitar mayor dafio que

el que produciria la restriccion del derecho fundamental en cuestion (pp.74-75).

2.1.1.2 Teorias absolutas o retribucionistas de la pena

Conforme a lo sefialado por Villavicencio (2017), esta teoria, también llamada clésica
o retributiva, parte de valores absolutos al considerar que el sentido y el fundamento de la pena
es solo la justicia, por ello dice ademas que la pena consiste en retribucién por un delio
cometido, es decir, provocarle un mal al individuo que ha delinquido para asi compensar el mal
que ha causado (p. 47)

Al respecto Pefia (2017), nos dice que cuando se imponen penas iguales al mal cometido
se aplicarian de forma desproporcionada, y en consecuencia el Estado perderia legitimidad ante
el colectivo. Es aqui donde reside la mayor critica hacia la teoria retributiva es criticada dado

que no garantiza que el condenado no vuelva a delinquir cuando sea liberado (p. 238).
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2.1.1.3 Teorias relativas de las penas

Estas teorias, también conocidas como teorias utilitarias, se contraponen a las teorias
absolutas en cuanto a su enfoque sobre la penay su proposito. Mientras que las teorias absolutas
perciben la pena como un fin en si mismo, un castigo que responde a la gravedad de la
infraccion cometida y que busca reparar un dafio o satisfacer una demanda moral o juridica de
justicia, las teorias utilitarias interpretan la pena desde una perspectiva funcional. Segun este
enfoque, la pena tiene una finalidad concreta y Util: prevenir y evitar la comision de nuevos
delitos en el futuro. Este objetivo permite establecer una relacién directa entre la norma penal
y los valores y principios que fundamentan la convivencia social, alejandose de una vision

meramente represiva que busca someter a las personas.

El propdsito central de estas teorias es, entonces, la resocializacion del delincuente,
entendiéndose esta como un proceso por el cual el infractor es reintegrado a la sociedad como
un ciudadano capaz de respetar las normas y derechos fundamentales. Para ello, se emplean
diversos instrumentos como la terapia psicolégica, la formacion laboral, la reeducacion en
valores éticos y civicos, entre otros. Desde esta perspectiva, la pena no se concibe Unicamente
como un castigo sino como una oportunidad para transformar al infractor y, con ello, proteger

a la sociedad en su conjunto.

En este sentido, Cerezo (2006) sefiala que las teorias de la prevencion confieren a la
pena el objetivo de anticiparse a la comision de futuros delitos, con la finalidad de proteger
ciertos intereses sociales esenciales. Segun esta vision, la pena actia como un instrumento
orientado al futuro, pues busca prevenir y evitar nuevos actos delictivos, en contraste con las

teorias retributivas que se concentran en castigar las acciones pasadas (p. 81).



19

Ahora bien, dentro de estas teorias utilitarias, se distingue entre prevencion general y
prevencion especial, cada una con caracteristicas y objetivos especificos. La prevencion
general esta dirigida a la colectividad, es decir, no tiene como destinatario a un individuo en
particular, sino a la sociedad en su conjunto. Su finalidad es generar un impacto colectivo que
refuerce el respeto y la vigencia de las normas penales, promoviendo una conciencia
generalizada acerca de la importancia de respetar los derechos fundamentales. Esta forma de

prevencion se subdivide a su vez en positiva y negativa.

La prevencion general positiva se centra en reforzar la legitimidad y la vigencia de las
normas juridicas a través de mecanismos que fomenten la aceptacion de estas normas como
indispensables para la vida en comunidad. Por ejemplo, camparias de concientizacion sobre las
consecuencias del delito o la educacion en valores pueden contribuir a que la sociedad perciba
el derecho penal no como un instrumento represivo, sino como una herramienta para garantizar

el orden y la justicia.

Por otro lado, la prevencion general negativa busca disuadir la comisiéon de delitos
mediante la coaccion o intimidacion. Este enfoque implica el uso de penas severas que actlan
como un mecanismo de advertencia para la sociedad, dejando claro que quienes vulneren las
normas seran sancionados de manera ejemplar. Un ejemplo de este enfoque es la imposicion
de la cadena perpetua, cuyo objetivo principal es generar un efecto disuasorio en la
colectividad, previniendo asi la comisidn de delitos graves al advertir las severas consecuencias

de tales acciones.

En contraste, la prevencion especial se enfoca exclusivamente en el individuo que ha

cometido el delito. Su propdsito es evitar que el delincuente reincida mediante su rehabilitacion
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y resocializacion. Desde esta perspectiva, el infractor es tratado de manera similar a un paciente

en terapia, con la intencion de modificar su conducta y facilitar su reintegracion a la sociedad.

Este enfoque pone énfasis en las medidas personalizadas que atienden las necesidades
especificas del infractor, como programas de terapia psicologica, actividades educativas,
formacion laboral y otras herramientas que promuevan un cambio real en su comportamiento.
Bramont (2008) destaca que la prevencion especial es crucial en tanto que busca neutralizar el
riesgo de reincidencia y transformar al delincuente en un ciudadano que pueda convivir

pacificamente dentro del orden social.

2.1.1.4. Teorias Eclécticas

Esta teoria busca lograr una conciliacion entre las teorias retributivas y las utilitarias
previamente analizadas, integrando sus principios fundamentales para construir una vision mas
equilibrada y completa sobre la finalidad de la pena. En esencia, esta propuesta reconoce que
la pena no solo debe responder al delito cometido mediante una retribucion justa, sino que
también debe cumplir un proposito preventivo y funcional que contribuya a la proteccion de la

sociedad y la preservacion de los bienes juridicos esenciales.

Desde una perspectiva conservadora, esta teoria pone énfasis en la idea de retribucion
justa como fundamento principal, entendiendo que la pena debe estar directamente relacionada
con la gravedad de la culpa del infractor y la naturaleza del delito cometido. En este enfoque,
los fines preventivos, como la resocializacion o la disuasion, pasan a ocupar un rol secundario
0 complementario, sirviendo como medios para reforzar la funcién principal de la pena, que es

la reparacion de la justicia frente a la violacion de la norma.
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Por otro lado, desde una posicion progresista, esta teoria invierte los papeles otorgados
a la retribucion y a la prevencion. En este caso, la prioridad recae sobre la defensa y proteccion
de los bienes juridicos, como la vida, la seguridad y el orden social, mientras que la retribucion
opera como un mecanismo limitante. Es decir, la retribucion se utiliza para establecer un limite
razonable y proporcional a la pena, evitando que esta sea excesiva o0 arbitraria y asegurando
que se respete la dignidad del infractor. De esta manera, se busca prevenir que el castigo se
convierta en un medio desmedido de represion, garantizando que la sancion sea proporcional

al dafio causado y acorde con los principios de justicia. (Cerezo, 2006)

Bramont (2008) complementa esta vision al sefialar que ambas teorias contienen
elementos legitimos y validos que pueden combinarse para desarrollar una teoria unificadora
y comprensiva. Este enfoque integrador combina conceptos de retribucion, prevencion general
y prevencién especial, permitiendo que la pena cumpla una pluralidad de funciones. Por un
lado, retribuye la culpabilidad del delincuente, es decir, responde de manera justa al acto ilicito
cometido, reconociendo el principio de proporcionalidad entre el delito y la sancién. Por otro
lado, incorpora un componente preventivo al buscar reducir la incidencia de nuevos delitos,

tanto a nivel individual (prevencién especial) como colectivo (prevencién general).

El resultado de esta sintesis es una pena que no se limita a un Unico propdsito, sino que
asume una funcion multifacética que responde tanto al pasado como al futuro. Por un lado,
sanciona el delito ya cometido, restaurando el orden juridico y satisfaciendo la necesidad social
de justicia; por otro, contribuye a la seguridad futura al prevenir la reincidencia del infractor y
disuadir a potenciales transgresores. Este enfoque pluralista permite que la pena cumpla con
las expectativas de una sociedad que demanda tanto justicia como seguridad, sin descuidar los

principios de proporcionalidad y respeto a los derechos fundamentales.
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2.1.1.5 Teoria del delito

Villavicencio (2017) explica que existen diversos sistemas que han tratado de definir el
concepto de delito, los cuales han evolucionado con el objetivo de superar las limitaciones y
carencias identificadas en modelos anteriores. Entre estos sistemas, el bipartito ocupa un lugar

relevante al establecer una distincion fundamental entre el sujeto y el objeto del delito.

En el sistema bipartito, el sujeto del delito es quien realiza el hecho ilicito y, para ser
considerado tal, debe cumplir con ciertos requisitos de idoneidad. En este sentido, solo una
persona imputable, es decir, alguien que posea la capacidad legal y mental para ser responsable
de sus actos, puede ser considerada sujeto de un delito. Este enfoque implica un analisis
detallado de las caracteristicas personales del autor, tales como su capacidad de entender la
naturaleza de sus acciones y la posibilidad de actuar de acuerdo con esa comprension. Por otro
lado, el objeto del delito se refiere al hecho cometido por el sujeto, en el cual se analiza la
causalidad, es decir, la conexion directa entre la accion del autor y el resultado ilicito que se

busca sancionar.

En este sistema, la antijuricidad no es vista como un elemento independiente del delito,
sino como una esencia inherente al mismo. Esta antijuricidad surge de la confluencia de los
elementos objetivo y subjetivo. El elemento objetivo se refiere a las caracteristicas externas del
hecho, como la conducta observable y el dafio causado, mientras que el elemento subjetivo
considera las intenciones, motivaciones y conocimientos del autor al momento de realizar la
accion. De este modo, el sistema bipartito busca integrar ambos aspectos en una vision
unificada del delito, destacando la importancia de analizar tanto el acto como las condiciones

del autor para comprender plenamente la naturaleza del hecho ilicito.
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Por otro lado, la doctora Chang (s.f.) sefiala que las teorias tripartitas representan un
avance significativo en la forma de conceptualizar el delito, al dividirlo en tres elementos
esenciales: la tipicidad, la antijuricidad y la culpabilidad. Esta diferenciacion permite un
analisis mas detallado y sistematico del delito, asegurando que cada componente sea evaluado

de manera independiente y rigurosa.

La tipicidad, en este contexto, implica que la accion realizada debe estar
especificamente descrita en un tipo penal previamente establecido por la ley. Esto asegura el
principio de legalidad, que exige que no haya delito ni pena sin una norma que los determine
previamente. La antijuricidad, por su parte, se refiere a que la accién debe ser contraria al
derecho, es decir, que no solo encaje en el tipo penal, sino que también carezca de
justificaciones legales que puedan excluir su caracter ilicito, como la legitima defensa o el
estado de necesidad. Finalmente, la culpabilidad se relaciona con la capacidad de imputabilidad
del autor del delito, evaluando si este poseia las condiciones mentales, morales y legales para

ser considerado responsable de sus actos.

Este sistema tripartito aporta un mayor grado de claridad y precision en la definicion
del delito, ya que permite un andlisis estructurado que no solo identifica las conductas ilicitas,
sino que también examina las circunstancias y las condiciones personales del infractor.
Ademas, proporciona una base sélida para garantizar que las sanciones penales sean aplicadas
de manera justa y proporcional, respetando los derechos fundamentales de los individuos y los

principios del derecho penal moderno.
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2.1.1.6 Elementos del delito

Como lo sefialan Pefia y Almanza (2010) los elementos del delito son aquellas
caracteristicas interdependientes para conceptualizar el delito. Asi, la teoria general del delito

se ha dividido en: 1) Accion, 2) Tipicidad, 3) Antijuricidad y 4) culpabilidad.

2.1.1.7 Accién y omision

De acuerdo con Valderrama (2021), sefialo la definicidn de accién de Welzel como la
accion consciente que conlleva un movimiento que genera cambios en el exterior, con la
posibilidad de transgredir la normativa. Asimismo, este autor nos menciona la definicion del
maestro Juarez Tavarez como la accidén consciente y expresada por la realidad humana
empirica. Con ello, podemos decir que se trata de la conducta deseada y expresada en la
realidad y que produciré consecuencias externas, como podria ser violar una norma.

Ahora bien, Pefia y Almanza (2010) nos hablan de las condiciones de ausencia de la
acciéon como:

A. Fuerza irresistible. entendida como la fuerza que impide al sujeto moverse o dejarse
de mover, por ello produce que este se dirija sin la capacidad de controlar sus actos. (p.104)

B. Acto reflejo. Se le conoce asi a aquellos movimientos provenientes de los procesos
automaticos del sistema nervioso y no responden a la voluntad de la persona. (p.107)

C. Estado de inconsciencia. Causado por situaciones de suefio, hipnotismo o
sonambulismo en los que el sujeto cuando realiza la accion no es plenamente consciente.
(p.207)

D. Impresion paralizante. Se define como la incapacidad de actuar debido a la

paralizacion del sujeto, ya sea por una fuerte impresion fisica o psiquica. (p.108)
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E. Estado de necesidad. También Illamado legitima defensa, se caracteriza por la
ausencia de la fase interna de la accion, es decir, el deseo de defenderse no se piensa, solo se

expresa debido al instinto de supervivencia en todo ser humano. (p.108)

En el caso de la omisién, la RAE la define como “delito o falta consistente en la
abstencion de una actuacién que constituye un deber legal” (p.1) Ademas, el catedratico
Reategui (2013) explica que “el injusto de la omision consiste en hacer algo distinto a la
prestacion deseable obligada en principio por una norma preceptiva” (p.3) En el derecho penal,

podemos distinguir dos clases de omision: propia e impropia.

2.1.1.7.1 La omisién propia. La omisién propia nos habla de delitos de mera
desobediencia al deber juridico, es decir, el ciudadano tiene una posicion de deber, aungque no
se trata de una tutela confiada exclusivamente a él, sino de bienes juridicos que interesan a toda
la sociedad (Reategui, 2013, p.4). Se trata de exigencias comunes a cualquier ciudadano que
forma parte del Estado (Valderrama, 2021, p. 8). Para definirlo, Mir (2006) nos dice que la
omision pura tiene la siguiente estructura: situacion tipica, ausencia de accién y la capacidad

para realizar dicha accion.

2.1.1.7.2 La omisién impropia. También conocida como la comision por omision
contiene un deber juridico especifico llamado deber garante. En este caso, el sujeto activo tiene
el deber de actuar para que no se produzca cierta consecuencia (Reategui, 2013). Es asi que
con la figura de la omision impropia, se castiga aquellas conductas omisivas que no evitan que
se produzca un delito y bajo las condiciones de que el sujeto activo tenga el deber juridico de
impedirlo y que la omision se corresponda con la realizacion del tipo penal. La primera

condicion mencionada hace referencia a la posicion de garantia, que puede estar fundamentada
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por asumir el dominio del riesgo, o por la atribucion de una funcion especial. En el caso de
asumir el dominio del riesgo, nos encontramos ante los delitos de dominio, en donde se castiga
a la persona por organizarse de forma que genera riesgo a terceros. Mientras que la atribucion
del rol especial se vincula a los delitos de infraccion del deber. La segunda condicion se le
Ilama también clausula de correspondencia, y se traduce en la exigencia de que en la omisién
estén presentes de forma idéntica los elementos objetivos y subjetivos del tipo penal en caso
de una realizacién activa. Con ello, nos referimos a que debe contener los elementos de la

imputacién objetiva y el elemento subjetivo, es decir, el dolo o culpa. (Garcia, 2012)

2.1.1.8 Tipicidad

Pefia y Almanza (2010) nos explican el concepto de tipicidad como la relacién
entre el acto cometido por el individuo y el tipo penal definido en el ordenamiento juridico.
Este concepto esencial en el Derecho Penal implica que la conducta humana debe ajustarse de
manera precisa a la descripcion de las conductas punibles que el cédigo penal compila. Es
decir, cuando se dice que un acto es "tipico", se hace referencia a que dicho acto se corresponde
con las acciones que el legislador ha considerado delictivas y ha establecido en la normativa

penal.

Sin embargo, para que un acto se considere un delito, esta adecuacion debe ser completa
y no parcial. En otras palabras, no basta con que el comportamiento del sujeto se asemeje
parcialmente a lo que el tipo penal describe; debe cumplir con todos los elementos que ese tipo
incluye. Por ejemplo, el tipo penal de homicidio no solo requiere la muerte de una persona,
sino también una serie de circunstancias relacionadas con la intencién, la manera en que se
produce la muerte, y otros aspectos relevantes que deben estar presentes para que se configure

el delito de manera integra.
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El concepto de tipicidad no es exclusivo de la descripcion objetiva de los actos; también
involucra una dimension subjetiva. Esta dimension se refiere a los elementos internos del
sujeto, es decir, los aspectos psicologicos y mentales que guian la conducta del individuo en el
momento de la comision del acto. Estos elementos subjetivos son clave porque determinan si
el sujeto actué de manera consciente, voluntaria y con la intencion adecuada para que su accion

sea considerada delictiva segun la ley.

Por ejemplo, en el caso de un delito como el robo, es esencial probar que el autor del
acto tenia la intencion de apropiarse de lo ajeno con animo de lucro. El tipo penal no solo
describe el acto fisico (por ejemplo, la sustraccion de un objeto), sino que también establece
que dicha sustraccién debe haber sido realizada con una intencion especifica, como el dolo o

el conocimiento de que lo que se esta haciendo es ilicito.

La tipicidad subjetiva, entonces, se refiere a los aspectos mentales del sujeto, que son
fundamentales para poder calificar su accion como delictiva. El cddigo penal prevé distintas
figuras segun el estado de animo del agente en el momento de cometer el hecho. Por ejemplo,
se puede actuar con dolo, es decir, con la intencion consciente de causar un dafio 0 cometer una
infraccidn, o en algunos casos, el agente puede actuar de manera imprudente o negligente, sin
intencion directa de causar un dafio, pero de tal forma que, debido a su comportamiento, se

configura igualmente un delito.

De esta manera, los elementos subjetivos de la tipicidad se centran en la intencion, el

conocimiento y la voluntad del sujeto, y estos deben ser demostrados en el proceso penal
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mediante pruebas que corroboren como actuo el agente y cuél era su estado mental al momento

de cometer el delito.

Por su parte, los elementos normativos se circunscriben a las actividades del legislador
cuando describe comportamientos que deban ser considerados delitos, o las actividades del

juez que examina los hechos para adecuarlos al tipo penal.

Asimismo, se cuenta con los elementos objetivos, referidos a los tipos penales presentes
en la parte especial del cddigo penal donde se describen objetivamente los procesos para la
responsabilidad criminal. También estan los elementos constitutivos: los sujetos activo y
pasivo, conducta y objetos, tanto material como juridico — entendidos estos ultimos como la

persona o cosa sobre quien recae el dafio y el interés juridicamente tutelado, respectivamente.

2.1.1.9 Antijuricidad

Este concepto se refiere al acto voluntario que contradice la norma penal, y por ser un
juicio de valor objetivo, evalla si la accion tipica vulnera bienes juridicos protegidos por el
ordenamiento. Por ello, podemos afirmar que la tipicidad es un indicio de la antijuricidad; sin
embargo, también hay que considerar que existen acciones tipicas, pero no antijuridicas, pues
encontramos preceptos permisivos como pueden ser la legitima defensa o el estado de
necesidad, y que por tanto no constituyan delito. Ademas, podemos observarlo como una
herramienta para determinar si el ordenamiento autoriza ciertas conductas especificas, ya que
la teoria de la antijuricidad examina las condiciones para que un hecho tipico no resulte

reprochable juridicamente. (Pefia y Almanza, 2010)
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2.1.1.10 Culpabilidad

La culpabilidad es aquella situacion de la persona imputable y responsable donde pudo
haber dirigido su conducta de cierta forma y no lo hizo, en consecuencia, se le impone una
pena. Podemos decir que hay una vinculacion de causalidad ética y psicoldgica entre sujeto y
conducta. Es un elemento fundamental para determinar la pena, toda vez que tiene como
funcion establecer el grado de responsabilidad subjetiva del sujeto. Para ello, se concentra en
la accion de la persona mas no en quién es, puesto que el derecho penal promueve la igualdad
formal al adecuar la sancion a las circunstancias individuales del transgresor, refiriéndose al

grado de participacion subjetiva del hecho.

En este orden de ideas, la culpabilidad funge de criterio graduable para la
proporcionalidad y personalizacion de la pena. Ademas, la culpabilidad tiene como fundamento
material a la funcion motivadora de la norma penal, entendiéndola como que esta solo se dirige
hacia los sujetos capaces de ajustar su conducta a las exigencias del ordenamiento juridico, es
decir, que al momento de actuar, podian entender la ilicitud de su accion y omitir realizarla. En
ello se basa el reproche personal, pues pudiendo actuar conforme al ordenamiento, el sujeto

elige no hacerlo. (Pefia y Almanza, 2010)

2.1.1.11 Homicidio

2.1.1.11.1 Homicidio doloso. En relacion con este delito, Prado (2017) refiere que se
puede admitir diferentes variantes; sin embargo, de forma concisa podemos decir que consiste
en toda conducta dirigida a privar de la vida a otra persona dolosamente. Por su parte, Pefia
(2015) nos dice que la modalidad base de este delito es la accion de matar por parte del autor,

y ello ocurre de forma objetiva cuando las funciones cerebrales del sujeto pasivo dejan de
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existir, mientras que de forma subjetiva se habla del dolo directo o eventual, que involucra que

el autor dirija su conducta conociendo el riesgo y concretado en el resultado lesivo.

2.1.1.11.2 Homicidio culposo. Tipificado en el articulo 11 del cddigo penal, se describe
la punibilidad de ocasionar la muerte por una accion u omision producto de la negligencia,
imprudencia o impericia. Es decir, el resultado ilicito se le imputa al actor por no considerar

las circunstancias y riesgos de su actividad sobre otros. (Prado, 2017)

Al respecto, el profesor Donna (2011) nos dice que el bien juridico protegido es
efectivamente la vida humana y se traduce en la existencia de todo ser humano y por
consiguiente es el objeto en la accion delictiva. El sujeto activo puede ser cualquier persona en
el caso de homicidio por accidn, ya que en caso de que fuere por omision, solo puede ser sujeto
activo aquel en posicion de garante. Ademas, el tipo objetivo se encuentra en la accién de matar
y el resultado de muerte de otra persona, con la condicion de encontrarse en una relacion de

imputacién objetiva.

Por lo que concierne al tipo subjetivo, este autor nos comenta que se trata de un delito
doloso, es decir que el autor debe saber que su accion produce la muerte de otro, en tanto que
la antijuricidad establece que la accion ilicita de matar se desvanece en casos justificados, como
la legitima defensa; la culpabilidad no aplica para los casos de inimputabilidad o de error de

prohibicion invencible.
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2.1.1.12 Imputacion objetiva

El profesor Jakobs considera que es una “teoria del significado del comportamiento”
(como se citd en Medina, 2010, p.2) y nos dice también que esta teoria se encarga de determinar

la vertiente objetiva y general de una accion imputable.

Por su parte, Roxin (1997) encontrd que la imputacion objetiva presupone la realizacion
de un peligro, que se encuentre en el tipo penal, que sea creado por el autor y no involucre el
riesgo permitido. Asimismo, sefiala este autor que se debe comprobar que hay una conexion
entre el sujeto y el resultado, que el segundo es obra del primero. Lo importante del tipo
objetivo en la Parte General segin Roxin es aclarar las caracteristicas de la relacion entre sujeto
activo y resultado, para que se pueda imputar este Gltimo como accién del sujeto. Resalta
entonces el deber de comprobacion de que el resultado es obra del autor. Roxin denomina

imputacion al tipo objetivo a la confirmacion de los requisitos del ilicito.

Por su parte, Zaffaroni nos habla de los roles sociales que argumentaba Jakobs y que
ayudan a definir la imputacion objetiva, dado que estos roles de forma abstracta son
intrascendentes, pero se asumiran siempre en circunstancias concretas (como se cit6 en
Tisnado, 2006) y tendrén asi efecto sobre la imputacion, por el hecho de delimitar cual es el rol
de un camarero por ejemplo en cuanto a servir comida o si se extendiera a vigilar no servir

comida en mal estado.

De igual manera, el doctor Caro (2024) nos dice que se trata de una herramienta
normativa que funciona como filtro juridico. Sirve para conocer los alcances del tipo objetivo

de un delito determinado, mas no para ampliar los limites de un tipo objetivo. Al respecto, el
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abogado Tisnado (2006) sefiala que este tipo viene a ser la adecuacion tipica de una accion y

no un quebranto de los deberes especiales.

2.1.1.13 Ne bis in idem

El Tribunal Constitucional ha sefialado que el principio "Ne Bis in idem" tiene una
dimension sustantiva y procesal. En su aspecto material, se refiere a la imposibilidad de que
una persona reciba dos sanciones por la misma infraccion, ya que esto implicaria un abuso del
poder sancionador y seria incompatible con las garantias del Estado de Derecho. Este principio
garantiza que una persona no sea castigada mas de una vez por el mismo hecho, y su aplicacion
requiere que se cumplan tres requisitos: identidad del sujeto, identidad del hecho e identidad

del fundamento. (Tribunal Constitucional, 2002, fundamento 19)

En cuanto al primer requisito, el Tribunal Constitucional sefiala que la persona fisica a
la cual se le persigue deba ser necesariamente la misma (Tribunal constitucional, 2010,
fundamento 25). Respecto al segundo requisito sobre la identidad de los hechos o también
Ilamado identidad objetiva, el TC ha sefialado que se trata de los hechos que dieron apertura a
la investigacion, es decir, la misma conducta material (Tribunal constitucional, 2010,
fundamento 26). El tercer y Gltimo requisito es la identidad del fundamento o tambien llamado
identidad de la causa de persecucion, donde el TC nos indica que es motor de los delitos
aparentemente efectuados por el demandado y referidos a bienes de la administracion publica

(Tribunal constitucional, 2010, fundamento 31).

2.1.1.14 Autoria y Participacion

Los conceptos de autor se dividen en tres teorias: unitaria, extensiva y restrictiva:
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Diaz y Garcia (2008) presentan varias posturas teoricas sobre la autoria en el ambito
del Derecho penal, sefialando que la teoria unitaria propone que cualquier persona que
intervenga en un hecho delictivo debe ser considerada autor, sin hacer distincion entre los
distintos grados de participacion. Segun esta teoria, tanto el principal ejecutor del delito como

aquellos que de alguna manera influyen en su comisién son igualmente responsables.

Sin embargo, esta concepcion ha sido objeto de criticas, pues se considera que no
respeta los principios fundamentales del Derecho penal en un Estado de Derecho, que requiere
de una diferenciacién mas clara entre aquellos que cometen el delito y quienes, de alguna
manera, colaboran o participan en él sin asumir la misma responsabilidad directa. Este enfoque
se percibe como una simplificacion excesiva, que no toma en cuenta la importancia de los

distintos grados de culpabilidad y responsabilidad en los procesos penales.

Por su parte, la teoria extensiva, aungue parte de la misma premisa que la teoria unitaria
—es decir, que todo aquel que interviene en la comisién de un delito debe ser considerado
autor—, admite una cierta flexibilidad al reconocer que la participacion en el delito puede tener

un caracter accesorio.

No obstante, este planteamiento es también contradictorio, ya que, al intentar incorporar
la idea de la participacién como accesorio, no logra una clara distincion entre autoria y
participacion, lo que genera confusion sobre el alcance de la responsabilidad de cada individuo
involucrado en el ilicito. Esta teoria diluye las fronteras entre autor y participe, pero no ofrece
una solucion satisfactoria sobre como tratar la responsabilidad de las personas con distintos

niveles de intervencion en el hecho delictivo.
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Finalmente, la teoria restrictiva es la que establece una distincion clara entre autores y
participes, sefialando que se puede castigar a personas distintas del autor principal, pero que su
responsabilidad es necesariamente accesoria. En este enfoque, el autor es quien tiene un control
directo sobre la ejecucion del delito, mientras que los participes son aquellos cuya intervencion,
aunque relevante, no constituye la accién principal del crimen. Este modelo resulta ser méas
coherente con los principios fundamentales del Derecho penal, ya que permite una distribucion
mas equitativa y detallada de la responsabilidad, considerando las diferentes formas de

implicacion en un delito.

En esta linea de pensamiento, Villavicencio (2017) complementa esta vision al definir
al autor como aquella persona que ejerce el dominio de la realidad en el contexto de la comision
de un delito. Segun su concepto, el autor es quien tiene poder sobre los acontecimientos y puede
influir de manera significativa en su desarrollo. Este dominio de la realidad implica una
capacidad de control tal que le permite modificar o dirigir el curso de los hechos en funcion de
sus decisiones, lo que otorga al autor una responsabilidad mayor en el resultado del delito. Asi,
la nocion de autoria no solo se basa en la ejecucion material del delito, sino en el poder efectivo
sobre el evento delictivo, lo que le confiere una posicion privilegiada dentro de la estructura de

la responsabilidad penal.

2.1.1.14.1 Autoria inmediata. Se da cuando la persona realiza la accion tipica y tiene
todo el dominio del hecho, es decir, realiza el delito sin necesidad de la intervencion de otros.
La doctrina ha aceptado principalmente tres divisiones: La autoria mediata por coaccién sucede
cuando el autor utiliza la violencia contra el intermediario, para que este ejecute la accion y se
realice la conducta tipica. La autoria mediata por error existe cuando el autor induce a un error

en el intermediario, asi este desconoce los elementos de la realidad y realiza la accion tipica
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querida por el autor. La autoria mediata con intermediarios responsables tiene la caracteristica
de que tanto el hombre de atras como el ejecutor tienen dominio del hecho; sin embargo, es el
autor quien tiene el rol central y el dominio de la realizacion del delito. (Segunda sala penal

transitoria de Ancash, 2017)

2.1.1.14.2 Autoria mediata. Consiste en que el sujeto realice el hecho tipico por medio
de otra persona que sirve de instrumento. Ademas, establece la condicion de constatar que la
persona que actta por medio de otra es la que determina el hecho (Diaz y Garcia, 2008).

Por su parte, Villavicencio (2017) opta por la denominacién de persona interpuesta o
intermediario en lugar de instrumento, con el objeto de no prejuzgar el conocimiento o voluntad
de este con respecto al hecho delictivo. Este autor nos dice el intermediario es lo caracteristico
de la autoria mediata, toda vez que este no tiene dominio del hecho, ya que el rol dominante es

del mandante.

2.1.1.14.3 Coautoria. Se da cuando el dominio del hecho es comUn a varios sujetos,
toda vez que toman parte en la ejecucion del crimen a través de la division del trabajo; sin
embargo, en esta division cada sujeto aporta una parte significativa de forma tal que sin ella,
habria fracasado la ejecucidn del delito. Por ello, se tienen los requisitos de la decision comdn

y realizacion comun. (Villavicencio, 2017)

2.1.1.14.4 Participacion. La participacion es la contribucion dolosa en un delito doloso
ajeno, no tienen la categoria de autores ya que su actuar es dependiente del autor. El participe
no tiene dominio del hecho y no lesiona el bien juridico, pero contribuye justamente a la puesta

en peligro de este. (Villavicencio, 2017)
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2.1.1.15 El tercero civilmente responsable
Al respecto, el Primer Juzgado Nacional de Investigacion Preparatoria (2018) nos
muestra el concepto del tercero civilmente responsable —elaborado a partir de los trabajos de
Cesar San Martin y Pablo Sanchez— como aquel sujeto procesal que interviene en el proceso
penal debido a que ostenta algun vinculo con el imputado y la consecuencia sera de contribuir
al pago de reparacion civil como responsable solidario si aquel y los participes fueran

condenados.

El doctor San Martin (2020) consideraba la presencia de dos requisitos para la
responsabilidad civil indirecta: primero, una relacion juridica o de hecho en donde el infractor
penal estd bajo la dependencia del supuesto responsable civil, y segundo, que el delito esté

contenido entre las funciones asignadas al infractor penal.

2.1.1.16 La responsabilidad penal

A modo de concepto, se puede decir que la responsabilidad penal es la responsabilidad

o deber frente a una infraccion realizada y de asumir la culpa de la pena.

Al respecto, Mantilla (2010) sefiala que la responsabilidad penal es “el compromiso que
le cabe a una persona por la realizacién de una conducta punible” (p.70) Este autor continiia
diciendo que bajo esta definicion, el estado ejerce el ius puniendi sobre aquel que infringe la
ley penal, declarandose antes su responsabilidad con respecto a cierto comportamiento
delictivo.

Cabe mencionar que el ius puniendi, tal como lo sefiala el Tribunal Constitucional, es
la potestad que se transluce en la vertiente de coercion normativa, asi como objeto de

regulacién. (Hurtado 2005, como se cit6 en el Expediente N°00033-2007-P1/TC, p.26)
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2.1.1.17 Clases de pena

2.1.1.17.1 Privativa de libertad. Se encuentra en nuestro Codigo Penal, en el articulo
29, refiriéndose que esta pena restringe la libertad ambulatoria del detenido, de forma temporal

0 perpétua.

2.1.1.17.2 Restrictiva de la libertad. como lo indica Rosas (s.f.) “son penas que
restringen los derechos de libre transito y permanencia en el territorio nacional de los
condenados.” (p. 5) Asimismo, el Codigo Penal en su articulo 30 sefiala que la pena restrictiva
de libertada significa la expulsion del pais y se aplica a extranjeros una vez cumplida la pena o

la concesion de un beneficio penitenciario.

2.1.1.17.3 Limitativa de derechos. este tipo de sanciones “limitan el ejercicio de
determinados derechos econdémicos, politicos y civiles, asi como el disfrute total del tiempo
libre” (Rosas, s.f, p. 6). Pueden ser: prestar servicios a la comunidad, limitacion de dias libres,
y la inhabilitacion. Con respecto a la pena de inhabilitacion, cabe mencionar lo establecido por
la Corte en el Acuerdo Plenario N° 2-2008/CJ-116, referido a que la misma viene a ser una
suspension o incapacitacion de algin derecho de indole civil, profesional, econémico o
politico. Por medio de la misma, se genera una sancién a quien infracciona un deber inherente

a su cargo o profesion.

2.1.1.17.4 Multa. Buscar que el cumplable pague un importe de dia multa, el cual se

efectua en atencion a su renta, remuneracion, entre otros. (Rosas, s.f,)
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2.1.1.18 Tipicidad subjetiva

2.1.1.18.1 Dolo. Como sefiala Mir (2008), distingue tres niveles de dolo. El tipico, que
solamente requiere de conocer y la voluntad del hecho; el dolor respecto al hecho tipico y el
dolo completo, que sumado a la voluntad, necesita un conocimiento de lo ilegal del acto.
Asimismo, este autor nos dice que las tres clases de dolo son:

A. Dolo directo de primer grado. En esta clase, el actor busca la realizacién del crimen,
Y No se tiene en cuenta si esta seguro o estima posible que se produzca el delito, o si el delito
es un medio para otros fines, sigue habiendo dolo de primer grado. (p.261)

B. Dolo directo de segundo grado. El actor no busca la realizacion del hecho; sin
embargo, sabe que su conducta producira un delito. El delito en este caso se le representa como
una consecuencia necesaria. (p. 262)

C. Dolo eventual. Aqui al actor se le representa como un resultado posible que su
conducta conducira a un delito (p. 262). Por su parte, Villavicencio (2017) nos dice que el autor
determina que el riesgo de la realizacion del tipo es relativamente alta, y ain asi, se conforma
o resigna a la posible ocurrencia del resultado. Mientras que la culpa consciente sucede cuando

“el sujeto confia en que el delito no se producira” (pp. 372-373)

2.1.1.18.2 Culpa. En el delito imprudente o culposo, el autor no desea cometer el hecho
tipico, pero lo termina realizando por transgredir una norma de cuidado. (Mir, 2008)

A. Culpa consciente. Existe cuando se advierte la posibilidad de causar una lesion, no
se desea causarla, pero aun asi se realiza el hecho.

B. Culpa inconsciente. En este caso no se desea lesionar un bien juridico y tampoco se

prevé la posibilidad de que se provoque dafio, es decir, no se advierte el peligro.
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2.1.1.19 Indemnizacion
El articulo 92 del Codigo Penal establece que la reparacion civil se determina junto con
la pena y debe ser efectiva durante la condena. El articulo 93 detalla que la reparacién civil

puede incluir la restitucion del bien o su valor y la indemnizacion por dafios y perjuicios.

En jurisprudencia, se reconoce que, aunque la victima no tiene derecho a imponer
penas, si tiene derecho a ser compensada por los dafios ocasionados por el delito. La reparacion
del dafio se considera una consecuencia integral del ilicito, ademas de la sancion penal. Asi, la
comision de un delito puede generar responsabilidad civil, y en esos casos, el monto de la

reparacion debe determinarse dentro del proceso penal.

En términos doctrinarios, se resalta el concepto de accion civil derivada del delito, la
cual puede ejercerse en el ambito penal con el objetivo de obtener la reparacion de los dafios
ocasionados por la conducta ilicita. Esta accion se fundamenta en el principio de que el delito
no solo afecta el orden publico, sino que también constituye una fuente de obligaciones civiles
al vulnerar derechos subjetivos o intereses privados protegidos. De este modo, la reparacion
del dafio se erige como un mecanismo para restituir el equilibrio alterado por el delito y

garantizar que la victima reciba justicia en el plano patrimonial y moral.

2.1.1.19.1 Dafo. Se entiende al dafio civil como los efectos negativos que acarrea la
lesién de un bien juridico protegido, y esto puede ocasionar dafios patrimoniales y no
patrimoniales. (Acuerdo Plenario N° 6-2006/CJ-116).

A. Dafio moral. El Cddigo Civil peruano, en su articulo 1984, establece que la
indemnizacién por dafio moral debe determinarse considerando tanto la magnitud del perjuicio
como el impacto sufrido por la victima o su familia. Este tipo de dafio, a diferencia del

patrimonial, no est4 vinculado directamente con bienes materiales, sino con derechos de la
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personalidad y valores emocionales que, aungue no tengan una representacion econémica

inmediata, pueden generar consecuencias negativas tanto espirituales como econoémicas.

Segun la doctrina, el dafio moral es entendido como un menoscabo en el ambito afectivo
y personal, que afecta valores fundamentales de la persona. Por ejemplo, Osterling lo describe
como un perjuicio no patrimonial relacionado con aspectos espirituales o0 emocionales, que
pueden o no tener repercusiones econdmicas pero que estan profundamente arraigados en los

derechos inherentes a la personalidad y la dignidad humana.

Otros autores aportan distintas perspectivas. Leon Barandiaran lo define como una
perturbacion emocional o psicoldgica que genera malestar, angustia o desazon, incluso en
situaciones que no necesariamente derivan de una responsabilidad civil, como podrian ser
experiencias afectivas no correspondidas. Este enfogque pone de manifiesto la amplitud del dafio
moral y su capacidad para abarcar diversas situaciones que alteran la estabilidad emocional de

las personas.

De manera complementaria, Valderrama caracteriza el dafio moral como una alteracion
desfavorable del estado animico de una persona, que afecta su capacidad de entender, querer o
sentir, modificando su bienestar previo al hecho dafino. Esta definicion enfatiza la conexion
entre el hecho lesivo y su impacto en el equilibrio emocional y psicoldgico del afectado,
subrayando que la indemnizacién busca compensar este tipo de perjuicio no tangible.

El maestro Fernandez (2008) nos dice que el dafio a la persona conlleva a la reparacién
de las consecuencias que produce en la totalidad del ser humano como unidad psicosomatica
basada en su libertad. Por consiguiente, se repara tanto los dafios ocasionados al cuerpo como

a la psique, y los dafios al ejercicio de la libertad. En este orden de ideas, este autor considera
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que el dafio a la persona es todo dafio que perjudica en el ambito psicolégico o moral, perturba
el equilibrio espiritual, deteriora la mente, interfiere en la intimidad, lesiona el honor,
menoscaba el prestigio y atenta contra la salud; en general, todas estas hipotesis que afectan la
esfera personal deben resarcirse a pesar de no ser cuantificable.

B. Dafo emergente. el dafio emergente es la reduccién en el patrimonio que tiene la
victima como consecuencia del delito en contra suya, se debe medir este menoscabo con base
en el valor coman del mercado y corresponde tanto a la destruccion como a la disminucién del
valor del bien. También se incluye dentro del dafio emergente los gastos que hubiera
ocasionado el hecho lesivo, cuya probanza es sencilla pues es facilmente cuantificable.
(Agreda, 2019)

C. Lucro cesante. Se trata de la ganancia que la victima de a de percibir a causa del
delito, sin que nos adentremos en la especulacion econémica o0 una simple expectativa de
ganancia, pues se requiere que haya causalidad y certeza, como podria ser también un célculo
realizado con proyeccion estadistica. Se debe ser mas cuidadoso para los limites en el lucro
cesante para evitar conjeturas, a través de juicios de valor y una reconstruccién hipotética

prudente de lo que pudiera haber ocurrido. (Agreda, 2019)

2.1.2. Accidente aéreo

2.1.2.1 Definicién
El anexo 13 de la OACI sobre investigacion de accidentes e incidentes de aviacion

establece gue un accidente es un acontecimiento vinculado a la operacién de una aeronave que
ocurre en el lapso desde que una persona entra a bordo de la aeronave —con intenciones de
volar— hasta que todas las personas desembarcan. En caso fuera una aeronave no tripulada,
ocurre desde que la aeronave se encuentra lista a desplazarse para volar hasta que se detiene y
Se apagan sus sistemas. Durante este suceso una persona sufre lesiones mortales o graves, la

aeronave sufre dafio estructural, o esta desaparece o es inaccesible. (OACI, 2010, p. 19)
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En cuanto a las lesiones mortales o graves, deben ser a consecuencia de encontrarse en
la aeronave, por contacto directo con cualquier parte de esta, o por exposicion al aire expulsado
de un motor. No entra en esta categoria el caso de que las lesiones se las haya causado una
persona a si misma, por causas naturales, o las que haya causado un tercero. Tampoco
constituye lesién motal o grave para estos fines, algun pasajero clandestino oculto en areas no
destinadas a pasajeros y tripulacion. Las lesiones mortales incluyen todas las muertes a causa
de las lesiones sufridas durante el accidente; sin embargo, el mismo documento de la OACI
sefiala que por temas de uniformidad estadistica, la lesion mortal es aquella que ocasiona la
muerte dentro de los 30 dias a partir del accidente. (OACI, 2010) La lesién grave es cualquier
lesion sufrida por el accidente y contiene a las siguientes circunstancias:

A) Necesita hospitalizar por mas de 48 horas en los siguiente 7 dias desde generada la

lesion.

B) Se genera alguna fractura.

C) Se genere una laceracion que ocasiones alguna hemorragia.

D) Se presente algn dafio a 6rganos

E) Se generen quemaduras de 2° a 3°.

F) Imputable al contacto con sustancias que infecten, o con la exposicion a radiacion

(OACI, 2010, p. 20)

2.1.2.2 La cadena de seguridad y cadena del error
2.1.2.2.1 Cadena de seguridad. El vuelo seguro de una aeronave es el resultado del

correcto funcionamiento de cada eslabon de la cadena de seguridad. Para que una aeronave
vuele, se debe al resultado de la colaboracion entre varias personas, realizando diferentes
tareas, pero todas enfocadas a un mismo objetivo: la operacion segura de una aeronave en el
aire. Esta colaboracion es llamada la cadena de seguridad que viene desde el disefio correcto

de una aeronave para que obtenga un certificado de apto para volar. Una vez certificado, se
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agregan eslabones a la cadena de seguridad como el personal de mantenimiento, entrenamiento
de los tripulantes, despachadores de vuelo, entre otros. Los ultimos eslabones corresponden a
los pilotos y los controladores de transito aéreo, pues ambos se encargan de dirigir la aeronave
a su destino de manera segura. (Echeverri, 2010)

2.1.2.2.2 Cadena del error. Es la antitesis de la cadena de seguridad, pues ocurre
cuando alguno de los eslabones falla, ya sea por equivocacion, complacencia, estrés,
distracciones o por costumbres no sigue los procedimientos regulares. Como puede observarse,
hay varios factores que influyen y conllevan a un accidente de aviacion, de ahi se puede decir
que un accidente resulta de una secuencia de fallas que atraviesan las barreras de defensa y
empieza incluso desde antes de que la aeronave empezara el vuelo, fallas que el piloto

finalmente no pudo corregir. (Echeverri, 2010)

2.1.2.3 Factores generadores de accidentes
2.1.2.3.1 El hombre. Es el factor principal en la mayoria de los accidentes, y con

frecuencia se atribuye a error del piloto o la tripulacién de vuelo por los siguientes factores: 1)
Mala toma de decisiones, que se debe a la incapacidad de distinguir la solucién correcta a un
problema; 2) Mala conciencia situacional, entendiendo la conciencia situacional como la
percepcion precisa de la situacion, comprenderla, anticiparla y tomar la decision; 3) Ausencia
de Manejo de recursos de tripulacion (CRM), pues evita accidentes y mejora el rendimiento de
la tripulacion por medio de la coordinacion enfatizando la comunicacion, el trabajo en equipo,
manejo de carga laboral, conciencia situacional y liderazgo; y 4) Desorientacion espacial,
entendida como la percepcion incorrecta de la posicion, actitud o movimiento de una persona

con respecto al entorno. (Echeverri, 2010)
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2.1.2.3.2 La aeronave. Tal como lo describe la OACI (2010), viene a ser la maquina
que se mantiene en la atmasfera por reacciones del aire Como sefiala Echeverri (2010),
la maquina hoy en dia ya no se contempla como un factor de riesgo alto, pero hay que
recordar que todo defecto de fabrica de una aeronave que ocasione un accidente apunta

como responsable al fabricante y no a la diligencia del piloto (p. 93)

2.1.2.3.3 El medio. este concepto se circunscribe generalmente a la meteorologia,
aunque puede ser un medio artificial o inmaterial, como por ejemplo edificios,

procedimientos en cada aerédromo o el idioma. (Echeverri, 2010, p. 93)

2.1.2.4 Clasificacion de accidentes aéreos
2.1.2.4.1 Colisién en el aire. Es una categoria con poca ocurrencia, pero catastrofica

y sucede al impactar dos aeronaves en vuelo (IATA, 2024)

2.1.2.4.2 Incursion en pista. Es cualquier situacion en un aerédromo que tenga que ver
con la inadecuada presencia de una aeronave o persona en zona cuidada y que se encuentre
destinada para aterrizar o despegar. (OACI, 2016)

2.1.2.4.3 Vuelo controlado hacia el terreno. Situacién donde una aeronave, la cual
funciona apropiadamente y estd bajo el control de una tripulacién calificada, colisiona
inadvertidamente contra el terreno, el agua o algun obstaculo. En estos casos, con frecuencia

los pilotos no estan conscientes del peligro hasta que es inminente. (OACI, 2023)

2.1.2.5 Factores contribuyentes a incursiones en pista

Como lo sefiala la OACI (2007) en su Manual sobre la prevencion de incursiones en

la pista, estas se pueden provocar por diversos factores, como:
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2.1.2.5.1 Falla en las comunicaciones. Podemos encontrar diversos casos. Entre
algunos que podemos mencionar, se encuentran las transmisiones bloqueadas ya sea total o
parcial. Asimismo, se tiene la inadecuada colacion de una instruccion del piloto o quien se
encuentre conduciendo el auto. Por otra parte, también se encuentra el conductor que no
entiende de manera iddnea las instrucciones generadas por el controlador.

2.1.2.5.2 Factores respecto al piloto. Incumplimiento involuntario de autorizaciones
de control de transito aéreo, por falla de comunicaciones o pérdida de conciencia situacional.
Entre otros factores que podemos encontrar, se mencionan las que siguen:
a) indicaciones generadas por los controladores en el rodamiento de la aeronave.
b) Acciones de obligatorio cumplimiento efectuados por los pilotos con la vista viendo hacia
el inferior, lo que dificulta la consciencia.
c¢) Modificaciones generadas en ultimo término y generadas por ATC en las rutas.
d) Indicaciones o sefiales.
e) Entre otros.

2.1.2.5.3 Factores respecto al controlador de transito aéreo. Se da en los casos a
continuacion:
a) Fallar en identificar una aeronave.
b) fallas en la comunicacion.
¢) Reducido tiempo para generar una reaccion por motivos de capacitaciones.
d) que el controlador no se encargue de verificar que la colacion del piloto se encuentre en
conformidad con la autorizacion.

e) Perder consciencia sobre la aeronave, el cierre de una pista, entre otros.

2.1.2.5.4 Factores respecto a conductores. Los conductores de vehiculos

contribuyen a las incursiones en pista al:
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a) No haber generado o recibido una autorizacion para el ingreso.
b) Problemas con la comunicacion.

c¢) No tener costumbre con el aerédromo.

d) No mantener equipos adecuados de radiotelefonia.

e) Ausencia de mapas para ser usados como referencia.

f) Entre otros.

2.1.2.5.5 Factores de disefio de aerodromos. El disefio de aerédromos también juega
un papel crucial en este tipo de accidentes, por lo general con respecto al nimero de cruces de
pista y configuracion de aerédromo:
a) la dificultad de la estructura del aeropuerto.
b) Deficiencia en la limitacion de las pistas paralelas.

c) Entre otros (pp. 18-21)

2.1.2.6 Investigacién de accidentes de aviacion
2.1.2.6.1. La Comision de Investigacion de Accidentes de Aviacion (CIAA). es el

organo perteneciente al Ministerio de Transportes y Comunicaciones encargado de investigar
todo accidente aéreo, con el objetivo de establecer sus causas y medidas para que no se repitan.
(Ley 27261, art. 154)

2.1.2.6.2 Anexo Técnico Investigacién de accidentes e incidentes de aviacion.
Aprobado por Resolucién Ministerial 125-2017-MTC/01.02, este documento contiene normas
que provienen del anexo 13 de la OACI y se aplica a todas las investigaciones de accidentes o
incidentes de aviacion en el territorio del Perl, tiene como responsable de investigar al
Ministerio de Transportes a través de la CIAA, comision que determinaré si los resultados de

una posible investigacion seran relevantes para la seguridad de las operaciones aéreas y de ser
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procedente, dicha comision iniciara las acciones para instaurar la investigacion, y nombrara un
Investigador encargado.

2.1.2.6.3 Anexo 13 de OACI — Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion. Este documento es parte de las normas y practicas recomendadas de la OACI y
describe cdmo se determinan los Estados participantes en la investigacion de accidentes, asi
como el proceso para la emision de un Informe Preliminar de investigacion de accidentes y un
Informe Final una vez concluida la investigacion. Este documento sefiala que la Gnica misién
del estudio de accidentes viene a ser prevenir posibles nuevos accidentes. En ese sentido, su

funcidén no vienen a ser la determinacion de culpabilidad.

2.1.2.7 Causas del accidente materia de investigacion
Como causa, se refiere que la cadena de eventos se efectud por una ausencia de

planeacion conjunta. Asimismo, tiene que ver con una coordinacion inadecuada, asi

como la ausencia en el uso de la comunicacion y la fraseologia normatizada por OACI.

2.1.2.8 Factores humanos en el accidente materia de investigacion
2.1.2.8.1 CORPAC. Es el proveedor de los servicios de transito aéreo en el Peru,

delegada esa funcion por la DGAC, dado que el articulo 9 literal j de la ley 27261 — Ley de
aerondutica Civil, sefiala entre las funciones de la DGAC operar, establecer y mantener la

ayuda en la navegacion y control de transito aéreo, manteniéndose la capacidad de delegacion.

2.1.2.8.2 LAP. Lima Airport Partners es el actual explotador del aeropuerto
internacional Jorge Chavez. Como explotador se designa a aquella persona a giuien se le brinda
la explotacién comercial de un aerédromo (MTC, 2018). En este caso LAP y el estado peruano
suscribieron un contrato de concesion para la Construccion, Mejora, Conservaciéon y

Explotacion del Aeropuerto por un periodo de 30 afios. (OSITRAN, 2020)
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2.1.2.8.3 Fallas activas. Los actos u omisiones cometidos por el personal involucrado
en el manejo de vehiculos, aeronaves u otros medios de transporte, como pilotos, controladores
de trafico, mecanicos o conductores, pueden generar efectos adversos inmediatos, es decir,
resultados negativos o peligrosos derivados de un error o falta de accion en su responsabilidad.
Estas acciones o omisiones tienen un impacto directo y son clave en el analisis de accidentes
en &mbitos como la aviacion o el transporte terrestre, donde la precision y la coordinacion son

cruciales para evitar incidentes (OACI, 2011).

En este caso especifico, se pone de manifiesto la omision del conductor del vehiculo,
quien no solicitd la autorizacion necesaria para ingresar a la pista durante un ejercicio que
formaba parte de un tiempo de respuesta simulado, lo que fue un factor contribuyente al
accidente. Ademas, segun el informe de la CIAA (2023), el Controlador de Superficie observd
la situacion a través de binoculares y notifico al Supervisor General de Rescate del SSEI-LAP
sobre la presencia de los vehiculos de rescate en la calle de rodaje QUEBEC. Sin embargo, al
revisar los videos y audios del incidente, se evidencia que el Supervisor General de Rescate del
SSEI-LAP no efectud ninguna correccion ni aclaracion respecto a la ruta real por la que se
desplazaba el convoy de rescate, la cual, en realidad, era la calle VSR4. Este detalle demuestra
una falta de comunicacidn y supervision que podria haber evitado la confusién y, posiblemente,

el accidente.

2.1.2.8.4 Condiciones latentes. Se entienden como las "condiciones presentes en el
sistema antes del accidente, evidenciadas por factores desencadenantes” (OACI, 2011). En el
caso investigado, aunque se realizaron coordinaciones telefonicas entre el especialista
aeronautico de LAP, encargada del aeropuerto y el Servicio de Salvamento y Extincidn de

Incendios (SSEI), y el Coordinador General de Torre CORPAC para acordar el horario del
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ejercicio, se evidencio que el supervisor de turno no estaba al tanto del ejercicio de tiempo de

respuesta, segun las transcripciones de la conversacion (CIAA, 2023).

2.1.2.9 Consecuencias del accidente materia de investigacion

2.1.2.9.1 Victimas. Segun la CIAA (2023), los Certificados de Necropsia N° 403-2022
y 404-2022 del Ministerio Publico Instituto de Medicina Legal del Callao indican que los
Bomberos Aeronauticos Conductor y del Asiento Posterior del Vehiculo de Rescate R3 del
SSEI-LAP fallecieron por traumatismo corporal multiple y dafio multiorganico, mientras que
el Bombero Aeronautico Copiloto, tras sufrir lesiones graves y estar en estado reservado,

fallecio el 17 de junio de 2023.

En otra linea, de los 102 personas, 9 pasajeros sufrieron lesiones graves y 92 lesiones
menores. Hasta la fecha de publicado el informe final 008-2022 de la CIAA, la empresa

LATAM venia asumiendo las terapias de 5 pasajeros. (CIAA, 2023)

2.1.2.10 Términos
e ACTUACION HUMANA. Capacidad y limitacion de la persona que influyen sobre la

seguridad de las operaciones (OACI, 2016)

o AERODROMO. Espacio geografico de tierra o agua encaminada para la salida, llegada
y movimiento de las aeronaves. (OACI, 2016)

e AERODROMO CONTROLADO. Aquel lugar donde se facilita el control de transito
aéreo. (OACI, 2016)

e AERONAVE. Maquina que, por reacciones del aire, puede mantenerse en la atmésfera
(OACI, 2016)

e AREA DE MANIOBRAS. Se utiliza para despegar, aterrizar y rodar las aeronaves, sin

considerar las plataformas. (OACI, 2016)
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AREA DE MOVIMIENTO. Se utiliza para despegar, atterizar y rodar las aeronaves
(OACI, 2016)

AUTORIDAD ATS COMPETENTE. Autoridad encomendada por el Estado y que
proporciona servicios de transito aéreo. (OACI, 2016)

AUTORIZACION DEL CONTROL DE TRANSITO AEREO. Funciona para que una
aeronave se mantenga en situaciones especificadas por una dependencia de control.
(OACI, 2016)

CALLE DE RODAJE. Via generada para rodar aeronaves y encaminada a brindar
enlace entre partes del aerodromo (OACI, 2016).

CONCIENCIA SITUACIONAL. Es un esquema mental y ser consciente de eventos,
personas, interacciones, entre otros, que tengan repercusion sobre la evolucion de las
funciones humanas. Saber lo que sucede y actuar en base a ello. (OACI, 2010)
DEPENDENCIA DE CONTROL DE TRANSITO AEREO. Se puede referir a un
centro de control, a una dependencia o una torre igual de control. (OACI, 2016)
LIMITE DE AUTORIZACION. Sitio que limita la autorizacion a una aeronave.
(OACI, 2016)

PILOTO AL MANDO. Se designa por el explotador, asi como por quien es propietario.
(OACI, 2016)

PISTA. “Lugar en forma de rectangulo que sirve para aterrizar y despegar” (OACI,
2016, p. 34).

PLATAFORMA. Lugar que funciona para dar espacio a las aeronaves para embarcar o
desembarcar.

SERVICIO DE CONTROL. Buscar evitar colisiones ya sea por aeronaves o en el

campo de maniobras, manteniendo ordenado el movimiento aéreo (OACI, 2016)
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I1l. METODO

3.1 Tipo de investigacion

3.1.1 Enfoque de la investigacion
En el marco de esta investigacion, se ha optado por utilizar un enfoque cualitativo de

tipo basico, lo cual permite un proceso flexible y adaptativo a lo largo de toda la investigacion.
Este enfoque es especialmente (til ya que facilita la formulacion de preguntas e hipotesis en
diversas etapas del proceso, ya sea antes, durante o después de la recoleccion y analisis de
datos. El enfoque cualitativo se caracteriza por la inclusion de una amplia variedad de
concepciones, perspectivas y metodologias, lo que enriquece el andlisis y permite obtener una

comprension mas compleja de los temas investigados.

Se utiliza una combinacidn de técnicas y estudios que no se limitan a la recopilacion de
datos numéricos, sino que se centran en aspectos mas subjetivos y contextuales, como
entrevistas, grupos focales, observaciones y andlisis de contenido. Este tipo de investigacion
es ideal para abordar fendmenos que no pueden ser completamente explicados mediante
estadisticas 0 mediciones objetivas, ya que permite explorar y descubrir los elementos

subyacentes que configuran la realidad social o psicolédgica de los sujetos de estudio.

Uno de los beneficios mas significativos del enfoque cualitativo es su capacidad para
perfeccionar las preguntas de investigacion a medida que se avanza en el estudio. A través de
un proceso iterativo de recoleccion y andlisis de datos, las preguntas iniciales pueden
modificarse o enriquecerse para reflejar mejor las complejidades del tema investigado. En este
sentido, como sefiala Sampieri (2014), este enfoque es particularmente adecuado cuando se
busca comprender fendmenos complejos desde una perspectiva holistica y se necesita un
proceso flexible y dindmico que permita ajustar los objetivos de la investigacion en funcion de

los hallazgos obtenidos.
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3.1.2 Nivel de la investigacion
La presente investigacion es descriptiva debido a que se considera al fendmeno

estudiado, en este caso el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 2022, sus componentes, para también proceder con la definicion de variables y
conceptos. Asimismo, el alcance explicativo de la investigacion se encuentra en determinar las

causas del fenomeno estudiado, para asi generar un entendimiento general.

3.2 Ambito temporal y espacial

3.2.1 Ambito temporal
Esta investigacion se realizara entre los meses de noviembre y diciembre del 2024.

3.2.2 Ambito espacial
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez - Callao

3.3 Variables
Debido al enfoque cualitativo del presente estudio, se trabajara con la denominacién de

categorias, correspondientes a la responsabilidad penal y el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez de noviembre 2022.

Tabla 1l

Matriz de categorizacion

Categorias Concepto Subcategorias
Se define como aquella obligacion que  Delito

Responsabilidad penal tiene una persona de responder ante  Imputacion

una infraccion cometida y de padecer Indemnizacién
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la pena positivizada en el texto que la
reprime

Accidente aéreo calificado como
Accidente aéreo del

colision en la pista entre el vuelo 2213  Factores ambientales
Aeropuerto Internacional

de la empresa LATAM vy el vehiculo Factores humanos
Jorge Chavez de

de rescate R3 del SSEI-LAP ocurrido  Factores técnicos
noviembre 2022

el 18 de noviembre de 2022

Nota: Elaboracion propia

3.4 Poblacién y muestra
e Lapoblacion en este estudio ha contenido a todos los abogados colegiados del colegio

de abogados del Callao

e La muestra obtenida son 8 abogados penalistas

3.5 Instrumentos
En la presente investigacion como primer instrumento se tiene a la documentacion que se

recolecto, estudio y analizo para obtener informacion de diversas fuentes bibliograficas como
libros y articulos que contuvieran el tema tratado en la investigacion. Entre dichos documentos
figura principalmente el Informe final N° 008-2022 de la Comisién de Investigacion de
Accidentes de Aviacion del Peru, en tanto la responsabilidad penal abarca un amplio espectro
de conceptos a estudiar, se destaca las teorias del fin de la pena, los elementos del delito, el
homicidio, la accion y omision, imputacién objetiva, tipicidad subjetiva y el dafio. Ademas,
como segundo instrumento tenemos a la guia de entrevista, gracias a la cual se pudo recabar

informacidn de parte de los especialistas en el tema investigado.
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3.6 Procedimientos
En primer lugar, se tendrd que recurrir a la pagina web del MTC para obtener el
expediente del accidente del aeropuerto internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022. Despues se tendra que revisar la informacion para determinar los factores principales del
accidente. Ademas, se revisara el expediente del MTC para ver las funciones de las personas
involucradas de Corpac y de los bomberos. Acto seguido se va a revisar la doctrina para
dilucidar la responsabilidad penal de los actores de este accidente. Asimismo, se obtendra y
analizara la informacion de las entrevistas con los especialistas que laboren en Corpac y los
abogados pertinentes. Y finalmente, a criterio personal, se respondera el objetivo relacionado

con el grado de responsabilidad que tiene cada uno de los actores del accidente.

3.7 Anélisis de datos
Para la realizacion de la presente investigacion, el analisis de datos consistio en la

interpretacion de la siguiente informacion: a) el Informe final N° 008-2022 de la Comision de
Investigacion de Accidentes de Aviacion del Perd, b) Los libros y articulos de derecho penal
desarrollados por autores nacionales e internacionales y iii) Las entrevistas realizadas a

especialistas en Control de Transito Aéreo y Abogados.
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IV. RESULTADOS

4.1 Anélisis del Informe N° 008-2022 de la Comision de Investigacion de Accidentes de
Aviacion

Se establecié como Causa del accidente:
Esta cadena de eventos se origino por la falta de un planeamiento conjunto; una
coordinacion deficiente; y el no empleo de comunicacion y fraseologia

normalizada por OACI. (CIAA, 2023, p. 8)

Minutos antes del accidente, se observa que el Supervisor General de Rescate del SSEI-
LAP no realizo la colacion correcta, es decir repetir o rectificar la informacion recibida del
controlador de transito aéreo en Superficie, dado que este observd por los binoculares y le
comunicé a dicho Supervisor, que los tenian a la vista en la calle de rodaje QUEBEC. Sin
embargo, conforme se aprecia en las imagenes y relatos del informe, puede evidenciarse que
el Supervisor General de Rescate no realiz6 colacion o rectificacion sobre la ruta en que

realmente se desplazaba el convoy, la cual era la VSR4, una via paralela a la Quebec.

Ademas, las comunicaciones radiotelefonicas de coordinacion entre el Supervisor
General y el Supervisor de Equipos de Rescate del SSEI-LAP, con el Supervisor de Guardia y
el Controlador de Superficie de la Torre CORPAC no mencionaron explicitamente la via de
servicio vehicular VSR4, la cual conecta la nueva Estacion de Bomberos Aeronauticos con la

actual Pista RWY16L-34R y con la nueva Pista RWY16R-34L.

Asimismo, se puede comentar la falta de capacitacion por parte de los bomberos
victimas en el accidente, ya que a la fecha del siniestro el programa de capacitacion y

entrenamiento SSEI-RESCATE RESC.G.1 de LAP no se habia dictado. (CIAA, 2022, p.96)
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4.2 Entrevista a Abogados penalistas y Fiscales

Los resultados que se presentan a continuacion provienen de la entrevista que consta de

diez preguntas formuladas con base en los objetivos de esta investigacion.

Con respecto al Objetivo General de analizar los factores de la responsabilidad penal
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022, se

formularon las siguientes interrogantes:

En la primera pregunta, ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el
factor humano en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre
de 2022, teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por homicidio culposo

contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac, aparte de los controladores?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga, respondié que el Ministerio
Publico si ha tomado en cuenta el rol de todos los agentes participantes en los eventos del
accidente materia de estudio y la justificacion se encuentra en la sospecha reveladora para que

dicha institucion pueda formalizar la investigacion preparatoria.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas considera que si se ha analizado el factor humano
para que el Ministerio Publico haya decidido formalizar la investigacion

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga respondio que el Ministerio
Pablico ha efectuado las debidas pericias para poder incorporar al proceso a los presuntos

responsables, por ello si se ha analizado el factor humano.
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El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon considera que el andlisis del factor humano se
debe dar en el transcurso de la investigacion y no antes de ella.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales respondio que el
Ministerio Publico no debio dirigir la investigacion contra los controladores de transito aéreo
ya que los bomberos debieron tener un control de su personal una vez que ingresaron al
aeropuerto.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello considera que el Ministerio
Publico si ha tomado en cuenta el rol del factor humano para investigar el accidente.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar sefial6 que el
Ministerio Publico no ha analizado completamente los factores humanos del accidente, puesto
que la investigacion se centrd inadecuadamente en los controladores de transito aéreo, debiendo

incidir en la actividad del personal de bomberos de LAP.

El abogado Julio Inga Torres sefial6 que el motivo de la inclusiéon por parte del
Ministerio Pablico de los investigados en el caso del accidente responde a que hay
responsabilidad en niveles de jerarquia, tanto de gerentes y supervisores como de los
controladores.

El abogado Luciano Lopez Velasquez sostiene que el Ministerio Publico no ha
considerado el factor humano con respecto a los bomberos, debido a que se trata de un descuido
en la aplicacion de la prevencion en el trabajo.

La abogada Katty Garay Cervantes afirma que el Ministerio Publico si se ha analizado
el factor humano como un factor de contribucion al resultado del accidente, dado que LAP,
como administradora del aeropuerto, y Corpac, como responsable del control de las

operaciones aéreas, tenian roles fundamentales en garantizar la seguridad.



58

En la segunda pregunta, ¢ Considera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional
Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga, considera que existe
responsabilidad penal debido a que se han perdido vidas en el accidente, y es un bien juridico
constitucional.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas considera que si existe responsabilidad penal en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga sefiala responsabilidad
penal de la empresa Corpac por la negligencia de no tener una buena comunicacion para el
ingreso a la pista.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon remarca que una negligencia que ocasiona
victimas, de por si acarrea una responsabilidad penal.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales no considera una
responsabilidad penal, solo civil, debido a que el dafio ocasionado en este caso la muerte debe
repararlo mediante una indemnizacion.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello sefiala que el dafio de las
pérdidas humanas es irreparable y los responsables deben asumir las sanciones penales que se
les impongan.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar no contempla
fundamento alguno para imputar responsabilidad penal, pues en la via civil puede reparase el

dafio ocasionado por el accidente.

El abogado Julio Inga Torres considera que el resultado lesivo determina la
probabilidad de responsabilidad de los investigados y que se evidencia en actos y omisiones

tipificados, y por ende punibles.
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El abogado Luciano Lépez Velasquez afirma que el accidente no genera
responsabilidad, en cambio si responsabilidad civil, funcional y laboral.

La abogada Katty Garay Cervantes sefiala que si se genera responsabilidad penal en
este caso, dado que para imputar un delito culposo se debe demostrar inobservancia de un deber
objetivo de cuidado, y afiade que los funcionarios de LAP y de Corpac habrian infringido

deberes esenciales asociados a la gestion y supervision de operaciones aeroportuarias.

Ahora, respecto del Primer Objetivo Especifico sobre demostrar si los factores
ambientales del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez - 2022 configuran un

delito de responsabilidad penal

En la tercera pregunta, ¢Considera usted que hay factores ambientales que influyeron

en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga, habiendo considerado la
informacidn que circula por los medios pablicamente, no opina que haya influencia de factores
ambientales ya que no registra que hubiera fendmenos meteoroldgicos que afectasen el
rendimiento de los involucrados en el accidente.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas no contempla factores ambientales que hubieran
influido en el accidente.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga no sefiala que hubiera
factores ambientales por cuanto la tripulacion habia coordinado el despegue de manera
correcta.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon sefiala que no hubo mayor injerencia del factor

climatico en el accidente.
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La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales considera factores
externos como el lenguaje técnico de los controladores o la correcta capacitacion de los
bomberos.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello asevera que los factores
ambientales no influyeron en el accidente suscitado el dia de los hechos.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar sefiala que no hubo

mayor influencia del factor ambiental en el accidente.

El abogado Julio Inga Torres sefiala que, de haber ocurrido algin fendmeno que
obstaculizara la visibilidad, la tecnologia que se maneja en las instalaciones del aeropuerto
permitirian de todas formas un correcto transito, por ende el factor ambiental queda relegado.

El abogado Luciano Lopez Velasquez no considera que hubiera factores ambientales
que influyeran en el resultado del accidente.

La abogada Katty Garay Cervantes, a raiz de los hechos difundidos en medios de

comunicacion, no considera que el factor ambiental fuera determinante en el accidente.

En la cuarta pregunta, ¢Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

El Fiscal adjunto al provincial, Carlos Pacora Chinga, opina que es adecuada la
tipificacion de homicidio en este caso pues se vulnera el derecho a la vida.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas sefiala que se debe investigar el delito de homicidio
culposo agravado.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga si considera que se debe
investigar el delito de homicidio en este caso debido a las muertes ocasionadas e indica como

presunto delito el homicidio culposo agravado.
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El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon afirma que si se debe investigar el caso bajo
el presunto delito de homicidio.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales al considerar los
elementos del delito como tipico, antijuridico, culpable y punible sefiala que la culpabilidad no
se va a poder acreditar ya que los denunciados no tendrian la condicion de autores pues en
realidad quien produjo el resultado muerte fue el piloto del avion que colisiond.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello indica que si se debe investigar
el delito de homicidio debido a las vidas perdidas.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar considera que no
procede la investigacion por el delito de homicidio debido a que la culpabilidad no esta

acreditada y la muerte de los bomberos por el impacto del avion constituye fuerza irresistible.

El abogado Julio Inga Torres considera que bajo el alcance del homicidio culposo,
ocurre la infraccion al deber de cuidado y que no existe dolo.

El abogado Luciano Lopez Velasquez no contempla que se investigue el homicidio para
este caso, sino en el &mbito administrativo por negligencia y falta de concentracion en
funciones laborales.

La abogada Katty Garay Cervantes sefiala que si se puede investigar por delito de
homicidio culposo, y por tanto es pasible de esclarecimiento para determinar a los responsables

de este resultado lesivo.

Sobre el Segundo Objetivo Especifico que consistid en determinar si los factores
humanos del accidente aéreo del aeropuerto internacional Jorge Chavez — 2022 conllevan a la

imputacién de un delito.
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En la quinta pregunta, ¢;Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos
del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga sefiala que hay omision por parte
de los participantes de los hechos investigados.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas considera que hay omision por parte de aquellos
obligados a evitar el riesgo de producirse la colision.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga considera que si habria
indicios del delito de omision de funciones por parte de Corpac, reafirmando su posicion de la
negligencia de los empleados en la torre de control.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon propone una vision objetiva centrandose en la
responsabilidad de quienes tenian a cargo la orientacion de los bomberos fallecidos, asi como
de quienes dirigian a los pilotos.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales sefiala que la omision en
este caso es por parte de los bomberos y su supervisor, quien debid tomar todas las precauciones
a fin de evitar el accidente.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello considera que si hubo omisiones
por parte de los involucrados en el accidente.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar propone que la
omision existe y fue por parte de los bomberos y el envargado del ejercicio que los condujo a

la pista, pues este debio realizar las coordinaciones para prevenir el accidente.

El abogado Julio Inga Torres resaltéd que en virtud a los videos y audios que mostraron

al pablico los medios periodisticos, si hay evidencias de negligencia por omision en funciones.
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El abogado Luciano Lopez Velasquez sefiala que no hubo omisién debido a que esta
ocurre cuando se deja de actuar si uno ve que se va a producir el peligro y en el accidente
ocurrio falta de coordinacion con consecuencias fatales.

La abogada Katty Garay Cervantes asevera que se podria imputar una forma de omisién
impropia, para determinar la responsabilidad penal de los funcionarios de LAP y Corpac,

siempre gue se acredite que tenian una posicion de garante.

En la sexta pregunta, ¢Cual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un
trabajador de Corpac respecto de sus funciones?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga sefiala el Reglamento de
Infracciones y Sanciones Aeronauticas, y remarca la importancia de la investigacion penal por
la lesion al bien juridico de la vida.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas mencion6 el Reglamento de Infracciones y
Sanciones Aeronauticas, asimismo que concurre la responsabilidad penal.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga respondié que la norma
para sefialar la responsabilidad del personal aeronautico es el Reglamento de Infracciones y
Sanciones Aeronauticas.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villén considera correcta la investigacion por
homicidio culposo, y que la responsabilidad administrativa no exonera de la responsabilidad
penal.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales sefial6 el Reglamento de
Infracciones y Sanciones Aeronauticas como norma para establecer responsabilidad del

personal aeronautico.
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La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello mencioné el Reglamento de
Infracciones y Sanciones Aeronauticas como norma para sancionar administrativamente a los
trabajadores de Corpac.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar respondid que la
norma para encontrar la responsabilidad administrativa del personal aerondutico es el

Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronauticas.

El abogado Julio Inga Torres sefiala que los trabajadores de Corpac se sujetan a las
normas internas del MTC, pero las infracciones penales se sujetan a las reglas del codigo penal.

El abogado Luciano LoOpez Veldsquez sefiala el Reglamento de Infracciones y
Sanciones Aeronauticas, y propone también aplicar la Ley de Seguridad y salud en el trabajo
— Ley 29783.

La abogada Katty Garay Cervantes respondi6 que las reglas objetivas de cuidado estan
en sus normas de caracter reglamentario, asi como también las que pudo haber emitido el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

En la séptima pregunta, ;Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los
hechos del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022
en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) o el supervisor del equipo de rescate
(LAP)?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga considera que si hay elementos
probatorios para determinar objetivamente la responsabilidad para ambos involucrados.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas asevera que LAP tendria responsabilidad por los

hechos del accidente
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El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga afirma que si se puede
imputar de manera objetiva hechos como el incumplimiento de protocolos por parte de las
empresas investigadas.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villén no se adelanta a afirmar la imputacion objetiva
respecto a los hechos del accidente, y estd a la expectativa de los resultados de la respectiva
investigacion fiscal.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales considera que no se puede
imputar de manera objetiva porque el homicidio es un delito de resultado y requiere que se
verifique un nexo de causalidad entre el comportamiento del sujeto activo y la produccion del
resultado muerte.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello asevera que existen elementos
probatorios en la etapa de investigacion preliminar y preparatoria que ayuden a determinar la
responsabilidad de los controladores de transito aéreo y los que pudieran resultar responsables.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar afirma que no se
configura la imputacion obejtiva, pues hace falta un nexo causal entre la conducta del sujeto
activo y el resultado de muerte, ello no puede acreditarse de manera concluyente para los

trabajadores de Corpac.

El abogado Julio Inga Torres advierte que primero se debe demostrar el incumplimiento
de funciones entre ellas, la falta de coordinacion con el equipo de bomberos o el exceso de
confianza en la rutina laboral.

El abogado Luciano Lopez Velasquez considera que si se puede imputar objetivamente
los hechos del accidente pero dentro de las normas administrativas, mediante sanciones e

inhabilitaciones.
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La abogada Katty Garay Cervantes afirma que se puede imputar objetivamente en
contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) y el supervisor del equipo de rescate

(LAP), basandose en el incumplimiento de sus deberes objetivos de cuidado.

En la octava pregunta, ¢ Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria
para los investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 2022?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga no considera que se pueda
determinar el grado de autoria o participacion de los involucrados sin el acceso propio a los
elementos probatorios del Ministerio Publico.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas menciona la existencia de autores directos en los
investigados del accidente.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga determiné que la autoria es
directa para los responsables del accidente.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon considera a los involucrados en calidad de
coautores.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales no contempla ningun tipo
de autoria ni participacion porque no se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello no adelanta opinién respecto al
grado de autoria o participacion en los hechos del accidente, y espera los resultados de las
investigaciones correspondientes.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora VVasquez Paucar no observa ningun
grado de autoria o participacion ya que no se establece un vinculo causal entre sus conductas

y el resultado del accidente.
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El abogado Julio Inga Torres determind que existe coautoria, porque habria codominio
del hecho por la inaccion del deber de cada trabajador.

El abogado Luciano Lopez Velasquez no considera que se pueda hablar de autoria ya
que no hubo predisposicion o el dominio de voluntad de afectar bienes juridicos.

La abogada Katty Garay Cervantes indica que todos los investigados podrian responder
a titulo de autores si se demuestra que su omision o negligencia fue directamente responsable

del accidente.

Sobre el Tercer Objetivo Especifico que consistio en demostrar si los factores técnicos
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez — 2022 generan indemnizacion por

responsabilidad penal.

En la novena pregunta, ¢Considera usted que existen factores técnicos en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

El Fiscal adjunto al provincial Carlos Pacora Chinga opina que, de probarse la omision
o responsabilidad de los investigados, corresponde una indemnizacion.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas sostiene que las empresas involucradas, al no
cumplir protocolos, cabe la posibilidad de indemnizacion.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga sostiene que, en base a los
informes que analizan las causales del accidente, no ha podido observar factores técnicos que

influyeran en el accidente.
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El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon sefiala que tanto el avion como el vehiculo de
los bomberos no tenian ningun defecto en su funcionamiento.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales sefiala que de haber
factores técnicos, ello es el nexo causal que se vincula al pago de la reparacion civil.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello considera que si cabe una
indemnizacién luego de que se compruebe la responsabilidad penal en el accidente.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar sefiala los factores
técnicos como el hecho de que el vehiculo de rescate accidentado no contaba con equipo de
radiocomunicaciones directa con la torre de control, y solo seguia las instrucciones del jefe de

bomberos encargado del ejercicio, quien si tenia comunicacion con la Torre.

El abogado Julio Inga Torres indica que tendria que demostrarse que los trabajadores
de Corpac no tenian los recursos técnicos para avizorar el riesgo o que los equipos de los
bomberos no eran 6ptimos, sin embargo ello no implica que se deje de lado la responsabilidad
penal a los investigados.

El abogado Luciano Lopez Veldsquez sefiala como posibles factores técnicos los
habitos de trabajo inadecuados, asi como la falta de comunicacion y orientacion entre
trabajadores de Corpac y LAP.

La abogada Katty Garay Cervantes indica la falta de comunicacion entre los

funcionarios de LAP y Corpac como factor técnico

En la décima pregunta, ¢ Considera usted que algun tercero civil es responsable por los
hechos del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022?
El Fiscal adjunto al provincial de Lima centro, Carlos Pacora Chinga, afirma que debido

la complejidad operativa en el aeropuerto Jorge Chavez, si debe haber un tercero civil
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responsable que sea considerado de forma solidaria para el pago de las indemnizaciones por
las perdidas humanas en el accidente.

El Fiscal provincial Eler Rojas Mas considera tanto a Corpac como LAP los terceros
civil responsables.

El Fiscal adjunto al provincial Santiago Guerrero Huaranga considera que al existir una
relacion de subordinacion de los trabajadores de Corpac respecto a la empresa, esta ultima debe
ser considerada como tercero civil responsable.

El Fiscal provincial Pedro Ramos Villon indica a los empleadores de las personas que
cometieron el ilicito como los terceros civil responsables.

La Fiscal adjunta al superior penal Manuela Paucar Gonzales considera que el gerente
de la empresa empleadora de los bomberos fallecidos, es decir LAP podria bien ser el tercero
civilmente responsable.

La Fiscal adjunta al provincial Lourdes Collahua Tello sefiala que si debe haber tercero
civilmente responsable por ser una investigacion que involucra a la empresa Corpac.

La Fiscal adjunta al provincial provisional Nora Vasquez Paucar considera que el
gerente de LAP es el tercero civilmente responsable, pues es la mayor autoridad en la empresa

que provee el servicio de extincion de incendios SSEI-LAP.

El abogado Julio Inga Torres afirma que las empresas LAP y Corpac son terceros
civilmente responsables, por ser los empleadores de los trabajadores involucrados en el
accidente.

El abogado Luciano Lopez Velasquez sefiala a la empresa Corpac como la que debe
cubrir reparacién civil e indemnizacion por dafios y perjuicios.

La abogada Katty Garay Cervantes considera que tanto LAP como Corpac son

responsables como terceros civiles en los hechos del accidente, debido a su calidad de
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administradores y controladores del aeropuerto y las operaciones aéreas, pues tenian la
obligacion de implementar protocolos de seguridad y medidas adecuadas para prevenir eventos

como este.
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V. DISCUSION DE RESULTADOS

5.1. Con relacion al objetivo general

Con respecto a la primera pregunta, ¢Considera usted que el Ministerio Publico ha
analizado el factor humano en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18
de noviembre de 2022, teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por
homicidio culposo contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac, aparte de los
controladores?

Se denota que existen opiniones divididas por parte de los fiscales penales y abogados
entrevistados, una parte considera que el Ministerio Publico no ha considerado bien el factor
humano en el accidente puesto que no debi6é dirigir la investigacion en contra de los
controladores de transito aéreo y en contra de Corpac en general, toda vez que la entidad que
suministra el servicio de extincion de incedios, es decir, LAP debi6 tener control de su personal
al ingresar estos a la pista activa. El otro grupo de entrevistados concuerda en que el factor
humano si se ha considerado debido a que en una investigacion se incluye a todos aquellos que
tuvieron relacion con el hecho y que tanto los trabajadores como gerentes y supervisores tienen

un grado de responsabilidad.

En la segunda pregunta, ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional
Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

Los fiscales entrevistados también tuvieron diferentes respuestas, debido a que un grupo
considera que el dafio ocasionado en el accidente materia de investigacion solo debe ser
atendido en la via civil; mientras que el otro grupo de fiscales y abogados considera que el
hecho de que se hayan perdido vidas humanas y se sospeche de una negligencia ameritan que

este caso se desarrolle en el ambito penal.
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5.2 Con relacion al primer objetivo especifico

En la tercera pregunta, ¢ Considera usted que hay factores ambientales que influyeron
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Los fiscales penales y abogados de manera unanime descartan la influencia de factores
ambientales, debido a la informacidn obtenida de los medios periodisticos y la naturaleza del

accidente, pues este ocurrio en tierra en la pista de aterrizaje.

En la cuarta pregunta, ¢ Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Un grupo de fiscales respondié que el delito de homicidio no se puede investigar porque
la culpabilidad no se puede acreditar. Por el contrario, otro grupo de fiscales y abogados

coincidio en que el delito de homicidio debe investigarse por las pérdidas humanas.

5.3 Con relacion al segundo objetivo especifico

En la quinta pregunta, ¢ Considera usted que habria algun tipo de omision en los hechos
del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022?

Los fiscales y abogados entrevistados consideran que si existe omision en este caso, ya
que la informacion divulgada por los medios menciona diferentes personas con diferentes
cargos, los fiscales consideran que la omision debe evaluarse desde la funcion que corresponde

a cada participante del hecho.

En la sexta pregunta, ¢Cual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un

trabajador de Corpac respecto de sus funciones?
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Los fiscales y abogados entrevistados tienen conocimiento de que existe un reglamento
de infraccion y sanciones en el sector aeronautico. Sin embargo, hay un consenso respecto a

que las sanciones administrativas y penales son complementarias.

5.4 Con relacion al tercer objetivo especifico

En la séptima pregunta, ¢ Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los
hechos del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

En esta pregunta un grupo de fiscales contesta que habria que esperar los resultados de
la investigacion fiscal en curso, mientras que otro afirma que, de haber pruebas suficientes, si
se puede imputar objetivamente los hechos del accidente. En tanto que otro sector considera
que para el caso de los controladores de transito aéreo se necesitaria un nexo de causalidad para
imputarles de manera objetiva los hechos del accidente. Los abogados sefialan que se debe

demostrar el incumplimiento de funciones.

En la octava pregunta, ¢ Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria
para los investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 20227

Un grupo de fiscales y abogados resalto la importancia de las pruebas para definir la
participacion de los involucrados en el accidente, mientras que otro sector se inclina por la
autoria directa o la coautoria. Ademas, siguiendo la respuesta anterior, otro grupo de fiscales

no considera participacion o autoria para este caso.
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5.5 Con relacion al cuarto objetivo especifico

En la novena pregunta, ;Considera usted que existen factores técnicos en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacién?

Los fiscales y abogados entrevistados no consideran que hubiera factores técnicos en el
sentido del estado 6ptimo de los vehiculos y el avidn previo al accidente. Pero si se resalta que
de haber responsabilidad, se genera indemnizacion, en especial por parte de las empresas

involucradas.

En la décima pregunta, ¢ Considera usted que algun tercero civil es responsable por los
hechos del accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 20227
Los fiscales y abogados entrevistados coinciden en que si existe la posibilidad de incluir
a un tercero civil responsable, y que serian las empresas involucradas Corpac y LAP; sin
embargo, hace falta que la investigacion fiscal siga su curso para determinar cual empresa tiene

responsabilidad penal.
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VI. CONCLUSIONES

6.1 Se reconoce la importancia de analizar todos los factores en el caso del accidente
aereo del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez de 2022 ya que el Ministerio Publico, al ser
el titular de la accion penal, tiene como deber dirigir una investigacion cabal de los hechos.
Para ello, se debe considerar el antecedente investigado por los drganos competentes que
detallan los hechos del dia del accidente y sefiala la incursion en pista por parte del camion de
bomberos, asi como la falta de coordinacion entre dependencias de LAP y Corpac, siendo las
empresas empleadoras de los servicios de extincion de incendios y de controladores de transito

aéreo, respectivamente.

6.2 Se determind que no existen factores ambientales que contribuyeran al accidente,
toda vez que este tipo de factores involucra la presencia de fendbmenos meteoroldgicos
significativos que pudieran afectar la seguridad del vuelo, y en este caso el accidente ocurri6
en tierra durante la carrera de despegue del avion. Sin embargo, al haber un resultado de muerte

es apropiado que se investigue el delito de homicidio.

6.3 Se demostr6 que el factor humano en el accidente aéreo del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez 2022 si puede conducir a la imputacion de un delito de
responsabilidad penal toda vez que se encontré6 que habia omisiones por parte de los
investigados en los hechos del accidente. Podemos decir que hay hechos para imputar de
manera objetiva puesto que el Jefe del SSEI-LAP y el Supervisor General de Rescate de los
bomberos quebrantaron su rol al ser los principales coordinadores del ejercicio que provoco el
accidente, puesto que en ninguna de las comunicaciones radiotelefonicas entre el Supervisor

General y el Supervisor de Equipos de Rescate del SSEI-LAP, con el Supervisor de Guardia y
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el Controlador de Superficie de la Torre CORPAC, se mencion0 la via de servicio vehicular

que iba a utilizarse para el ejercicio de tiempo de respuesta.

6.4 Se concluye que no existen factores técnicos que contribuyeran al accidente, debido
a que el estado de los vehiculos y el avidn del accidente eran éptimos de acuerdo con el informe
de la CIAA revisado. Por otro lado, la decisién del Ministerio Publico de incorporar a LAP
como tercer civil responsables en la investigacion de accidente, consideramos que es acertada,
por los motivos ya expuestos que ultimadamente alcanzan a la persona juridica de LAP y que

ha de responder por el dafio ocasionado producto del accidente.
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VIl. RECOMENDACIONES

7.1 Con el objetivo de prevenir futuros accidentes de esta naturaleza, se debe reforzar
la capacitacion del personal aeronautico que labora en Corpac y LAP, asi como la
comunicacion y correcta coordinacion entre trabajadores de ambas empresas mediante la
capacitacion mutua. Esto incluye el uso de la fraseologia aerondutica normalizada por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y el empleo del idioma inglés
aeronautico normalizado en los aeropuertos internacionales para mejorar la conciencia

situacional.

7.2 Es necesario que se actualicen los protocolos de seguridad en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez brindando especial atencién a la prevencidn de incursiones en pista,
asi como evaluar restricciones en la visibilidad y limitar fisicamente a los pilotos y conductores
de vehiculos que ingresen a las pistas por equivocacién, procurando una configuracién l6gica
de las calles de rodaje y pistas que sea instintiva y légica. Esto es responsabilidad del explotador

de aerédromo debido al disefio y ubicacion de su infraestructura.

7.3 La seguridad del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez debe seguir los estandares
establecidos por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), especialmente
observando las disposiciones del DOC 9870 “Manual sobre la prevencion de incursiones en la

pista” en lo que refiere a la implantacion de sistemas de gestion de la seguridad operacional.

7.4 Se recomienda que los reguladores nacionales, en este caso el MTC, otorguen
prioridad a la reduccion del riesgo de incursiones en pista mediante equipos de seguridad
operacional en los aeropuertos, asi como campafas de sensibilizacion periddicas para personal

operativo. Ademas, se deben certificar los aerodromos segun el Anexo 14 de OACI, referido
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al disefio y operaciones de los mismos. Asimismo, es deber de los reguladores publicar y
notificar las divergencias normativas y promover las mejores practicas para reforzar estrategias

efectivas de prevencion.



79

VIII. BIBLIOGRAFIA

Administracion Federal de Aviacion (2023). Bashkirian Airlines Flight 2937, RA-85816 DHL
Flight 611, A9C-DHL.

https://www.faa.gov/lessons learned/transport airplane/accidents/RA-85816

Agreda, J. (2019). Algunas consideraciones sobre la responsabilidad del empleador ante
dafos causados al trabajador. Themis,75, 165-186.

https://revistas.pucp.edu.pe/index.php/themis/article/download/21985/21391/

Amau, H. (2023). Imputacion objetiva y principio de lesividad en accidentes de transito por
conducir vehiculos motorizados sin SOAT, Cusco, 2022. [Tesis de magister,
Universidad Cesar Vallejo]. Repositorio institucional de la Universidad Cesar Vallejo.

https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/127850/Amau QHE-

SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Arones, O.y Tafur, L. (2024). Deficiente labor de investigacion de los accidentes de aviacion
civil que viene realizando la Policia Nacional del Peru, desde el afio 2003 hasta el 31
de julio del 2023, a nivel nacional, en donde estén involucrados aeronaves que realizan
aviacion comercial y aviacion general en el Perl. [Tesis de magister, Pontificia
Universidad Catolica del Per(]. Repositorio institucional de la Pontificia Universidad

Catolica del Peru. http://hdl.handle.net/20.500.12404/28731

Asociacion Internacional de Transporte Aéreo -IATA (2024). Mid-air Collision.

https://www.iata.org/en/programs/safety/operational-safety/midair-collision/



https://www.faa.gov/lessons_learned/transport_airplane/accidents/RA-85816
https://revistas.pucp.edu.pe/index.php/themis/article/download/21985/21391/
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/127850/Amau_QHE-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/127850/Amau_QHE-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://hdl.handle.net/20.500.12404/28731
https://www.iata.org/en/programs/safety/operational-safety/midair-collision/

80

Bramont-Arias, L. (2008). Manual de Derecho Penal Parte General. (4ta ed.) EDDILI.

Canal, M. y Vernaza, C. (2018). Andlisis practico de seis casos para acercarse a un
entendimiento del régimen de la responsabilidad civil de las aerolineas privadas por

accidentes aéreos internacionales. Pontificia Universidad Javeriana.

https://repository.javeriana.edu.co/handle/10554/37802

Caso, Y. (2020). El dolo eventual en los delitos por accidentes de transito en Lima
Metropolitana, periodo 2018. [Tesis de magister, Universidad Nacional Federico

Villarreal]. Repositorio institucional de la Universidad Nacional Federico Villarreal.

Cerezo, J. (2006). Curso de Derecho Penal Espafiol. Parte General (8° edicion). Reppertor.

https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-

Penal.-Parte-General.pdf

Chang, G. (2011). La determinacion judicial de la reparacion civil en el proceso penal.

Estudios  criticos  del Derecho Penal Peruano. Gaceta  Juridica.

https://es.scribd.com/document/270054938/Estudios-Criticos-Del-Derecho-Penal-

Peruano

Chang, R. (s.f.). Teoria General del Delito. [Diapositiva de PowerPoint]. Escuela del

Ministerio Publico.

https://www.mpfn.gob.pe/escuela/contenido/actividades/docs/3762_1 chang.pdf


https://repository.javeriana.edu.co/handle/10554/37802
https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-Penal.-Parte-General.pdf
https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-Penal.-Parte-General.pdf
https://es.scribd.com/document/270054938/Estudios-Criticos-Del-Derecho-Penal-Peruano
https://es.scribd.com/document/270054938/Estudios-Criticos-Del-Derecho-Penal-Peruano
https://www.mpfn.gob.pe/escuela/contenido/actividades/docs/3762_1_chang.pdf

81

Comision de Investigacion de Accidentes Aéreos. (2023) Informe final N°008-2022.

Corte Suprema de Justicia de la Republica (2008). Acuerdo Plenario N° 2-2008/CJ-116.
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107/Acue
rdo+Plenario+2-

2008.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=ba80dd804075hb9e5b66ff699ab657107

Corte Suprema de Justicia de la Republica (2006). Acuerdo Plenario N° 6-2006/CJ-116.
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/0a39d4804075bacch72ff799ab657107/acuer
do_plenario_06-
2006_CJ_116.pdf"MOD=AJPERES&CACHEID=0a39d4804075bacch72ff799ab657

107

Corte Suprema de Justicia de la Republica. Segunda sala penal transitoria de Ancash. R.N. N°

211-2015. https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2018/02/Tipos-de-

autor%C3%ADa-mediata-R.N.-211-2015-%C3%81ncash.pdf

(D.C. Caro, comunicacion personal, 20 de junio de 2024)

Diaz y Garcia Conlledo, M. (2008). Autoria y participacion. Revista De Estudios De La

Justicia, (10), pp. 13-61.

Donna, E. (2011) Derecho Penal Parte Especial Tomo I. Rubinzal Culzoni


https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107/Acuerdo+Plenario+2-2008.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107/Acuerdo+Plenario+2-2008.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107/Acuerdo+Plenario+2-2008.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=ba80dd804075b9e5b66ff699ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/0a39d4804075baccb72ff799ab657107/acuerdo_plenario_06-2006_CJ_116.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=0a39d4804075baccb72ff799ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/0a39d4804075baccb72ff799ab657107/acuerdo_plenario_06-2006_CJ_116.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=0a39d4804075baccb72ff799ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/0a39d4804075baccb72ff799ab657107/acuerdo_plenario_06-2006_CJ_116.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=0a39d4804075baccb72ff799ab657107
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/0a39d4804075baccb72ff799ab657107/acuerdo_plenario_06-2006_CJ_116.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=0a39d4804075baccb72ff799ab657107
https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2018/02/Tipos-de-autor%C3%ADa-mediata-R.N.-211-2015-%C3%81ncash.pdf
https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2018/02/Tipos-de-autor%C3%ADa-mediata-R.N.-211-2015-%C3%81ncash.pdf

82

Echeverri, 1. (2010). Responsabilidad civil por accidentes e incidentes aéreos. Universidad de

Antioquia.

Ettaoussi, L. (2014). La investigacion de los accidentes e incidentes aéreos y los procesos
judiciales en derecho comparado. [Tesis doctoral, Universidad Carlos 11l de Madrid].
Repositorio institucional de la Universidad Carlos Il de Madrid. https://e-
archivo.uc3m.es/rest/api/core/bitstreams/b96ee8b7-ef2a-4d99-b701-

155428cad7fc/content

Expediente N° 02098-2010-PA/TC. Fundamento 6.

https://www.tc.gob.pe/jurisprudencia/2011/02098-2010-AA.html

Expediente N°1628-2003-AA/TC. https://tc.gob.pe/jurisprudencia/2004/01628-2003-AA..pdf

Expediente N.° 2050-2002-AA/TC

Expediente N.° 01887-2010-PHC/TC

Fernandez, C. (2008). El “derecho de dafios” en el umbral de un nuevo milenio. Revista Justicia

y Derecho, 1 (1). https://justiciayderecho.org.pe/revistal/articulos/elderecho.pdf

Garcia, P. (2012). Derecho penal. Parte general. (2da ed.). Jurista editores.


https://e-archivo.uc3m.es/rest/api/core/bitstreams/b96ee8b7-ef2a-4d99-b701-155428ca47fc/content
https://e-archivo.uc3m.es/rest/api/core/bitstreams/b96ee8b7-ef2a-4d99-b701-155428ca47fc/content
https://e-archivo.uc3m.es/rest/api/core/bitstreams/b96ee8b7-ef2a-4d99-b701-155428ca47fc/content
https://www.tc.gob.pe/jurisprudencia/2011/02098-2010-AA.html
https://tc.gob.pe/jurisprudencia/2004/01628-2003-AA.pdf
https://justiciayderecho.org.pe/revista1/articulos/elderecho.pdf

83

Gauviria, V. (2005,24-26 de agosto). Responsabilidad civil y responsabilidad penal [Ponencia].
XXVII  Jornadas Internacionales de Derecho Penal, Bogota, Colombia.

https://dialnet.unrioja.es/descarga/articulo/5312307.pdf

Giraldo, C. (23 de abril de 2024) LAP y Corpac son incorporados como terceros civiles

responsables en caso de fatal accidente del aeropuerto Jorge Chavez. Infobae.

Jakobs, G. (1997). Derecho Penal Parte General. 22 ed. (trad. De Cuello Contreras y Serrano

Gonzalez de Murillo), Marcial Pons

Leon, A.(s.f). Tipos De Sanciones Administrativas. GLV asesoria juridica.

https://glv.com.pe/2021/05/10/tipos-de-sanciones-administrativas/

Mantilla, R. (2010). Sobre la responsabilidad penal. Temas Socio-Juridicos. 28(59), pp. 67-86.

https://revistas.unab.edu.co/index.php/sociojuridico/article/view/1352/1318

Medina, J. (2010). La teoria de la imputacion objetiva en el sistema funcional del derecho

penal. Gaceta Penal & Procesal Penal, 14, 55-76.

Ministerio de Justicia y Derechos Humanos. (2017). Guia préctica sobre el procedimiento

administrativo sancionador.

Ministerio de Transportes y Comunicaciones. (2018). Regulaciones Aeronauticas del Perd.

RAP 139.


https://dialnet.unrioja.es/descarga/articulo/5312307.pdf
https://glv.com.pe/2021/05/10/tipos-de-sanciones-administrativas/
https://revistas.unab.edu.co/index.php/sociojuridico/article/view/1352/1318

84

Mir, S. (2006). Derecho penal. Parte general. (8va ed.) Reppertor.

https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-

Penal.-Parte-General.pdf

Mufioz, D. (2019). La creatividad como componente de la gestion de recursos de la tripulacion
(C.R.M.) y su influencia en la prevencion de los accidentes aéreos. [Tesis doctoral,
Universidad Complutense de Madrid]. Repositorio institucional de la Universidad
Complutense de Madrid. https://docta.ucm.es/rest/api/core/bitstreams/6de51605-2124-

4464-9¢e1c-58803e4681c2/content

Mufioz, F. (2000). Derecho Penal Parte General. (4ta. Ed.). Lo Blanch.

Omosebi, O., Azimi, M., Olowokere, D., Wanyan, Y., Zhao, Q., y Qi, Y. (2023). Investigating
runway incursion incidents at United States airports. Future Transportation, 3(4),

1209-1222. https://doi.org/10.3390/futuretransp3040066

Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI (2007). Manual de prevencion de

incursiones en la pista.

Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI (2010). Anexo 13 Investigacion de

accidentes e incidentes de aviacion.

Organizacién de Aviaciéon Civil Internacional -OACI (2011). Conceptos basicos sobre

seguridad operacional. [Diapositiva de PowerPoint].


https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-Penal.-Parte-General.pdf
https://proyectozero24.com/wp-content/uploads/2021/09/Mir-Puig-2006-Derecho-Penal.-Parte-General.pdf
https://docta.ucm.es/rest/api/core/bitstreams/6de51605-2124-4464-9e1c-58803e4681c2/content
https://docta.ucm.es/rest/api/core/bitstreams/6de51605-2124-4464-9e1c-58803e4681c2/content
https://doi.org/10.3390/futuretransp3040066

85

https://www.icao.int/SAM/Documents/2011/WILDHA.11/01_LR_Conceptos%20B%

C3%A1sicos%20Sobre%20Seguridad%200peracional%20(SMS).pdf

Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI (2016). Procedimientos para los servicios

de Navegacion Aérea- Gestion del Transito Aéreo.

Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI (2023). RASG-AFI Controlled Flight
Into Terrain (CFIT) Workshop. [Diapositiva de PowerPoint].
https://www.icao.int/WACAF/Documents/Meetings/2023/CFIT%20Workshop%20Ni
geria%209-11%200ctober%202023/CFIT%20Workshop%20PPT%?20-
%201CAO%20Regulatory%20Provisions%200n%20CFIT%20and%20SEIs%20t0%?2

Omitigate%20its%20related%20risks%20-%20Kebba%20Lamin%20Jammeh.pdf

OSITRAN. (2020). INFORME DE DESEMPENO Concesién del Aeropuerto Internacional

Jorge Chéavez.

Osterling, F. (1988). Las obligaciones. Fondo Editorial de la Pontificia Universidad Catdlica

del Peru. https://repositorio.pucp.edu.pe/index/handle/123456789/181810

Pefia, O. y Almanza, F. (2010). Teoria del delito: manual préactico para su aplicacion en la

teoria del caso. APECC

Pefia Cabrera, R. (2017). Derecho Penal. Parte General. Tomo | (6ta edicion). IDEMSA


https://www.icao.int/SAM/Documents/2011/WILDHA.11/01_LR_Conceptos%20B%C3%A1sicos%20Sobre%20Seguridad%20Operacional%20(SMS).pdf
https://www.icao.int/SAM/Documents/2011/WILDHA.11/01_LR_Conceptos%20B%C3%A1sicos%20Sobre%20Seguridad%20Operacional%20(SMS).pdf
https://www.icao.int/WACAF/Documents/Meetings/2023/CFIT%20Workshop%20Nigeria%209-11%20October%202023/CFIT%20Workshop%20PPT%20-%20ICAO%20Regulatory%20Provisions%20on%20CFIT%20and%20SEIs%20to%20mitigate%20its%20related%20risks%20-%20Kebba%20Lamin%20Jammeh.pdf
https://www.icao.int/WACAF/Documents/Meetings/2023/CFIT%20Workshop%20Nigeria%209-11%20October%202023/CFIT%20Workshop%20PPT%20-%20ICAO%20Regulatory%20Provisions%20on%20CFIT%20and%20SEIs%20to%20mitigate%20its%20related%20risks%20-%20Kebba%20Lamin%20Jammeh.pdf
https://www.icao.int/WACAF/Documents/Meetings/2023/CFIT%20Workshop%20Nigeria%209-11%20October%202023/CFIT%20Workshop%20PPT%20-%20ICAO%20Regulatory%20Provisions%20on%20CFIT%20and%20SEIs%20to%20mitigate%20its%20related%20risks%20-%20Kebba%20Lamin%20Jammeh.pdf
https://www.icao.int/WACAF/Documents/Meetings/2023/CFIT%20Workshop%20Nigeria%209-11%20October%202023/CFIT%20Workshop%20PPT%20-%20ICAO%20Regulatory%20Provisions%20on%20CFIT%20and%20SEIs%20to%20mitigate%20its%20related%20risks%20-%20Kebba%20Lamin%20Jammeh.pdf
https://repositorio.pucp.edu.pe/index/handle/123456789/181810

86

Poder Judicial. Primer Juzgado Nacional de Investigacion Preparatoria. (2018). Expediente N°
46-2017-58-5201-JR-PE-01. https://static.legis.pe/wp-

content/uploads/2018/12/Incorporaci%C3%B3n-de-tercero-civil-Legis.pe_.pdf

Poma, F. (2012). La reparacion civil por dafio moral en los delitos de peligro concreto. Revista
Oficial del Poder Judicial. Afo 6-7 (8-9), 95-117.
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/c467898047544a3che9dfféda8fa37d8/6.+Po
ma+Valdivieso.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=c467898047544a3cbe9dff6da8fa3

7d8

Prado, V. (2017). Derecho penal parte especial. Fondo editorial de Pontificia Universidad

Catoélica del Perd.

Pefia Cabrera, A. (2015). Curso elemental de Derecho Penal Parte Especial I. Ediciones

Legales E.I.LR.L.

Queiroz-Henrigue,C., Queiroz-Limeira, G., Martins-Ferreira, R., Mujica, F. y Bolis, 1. (2022).
ANALISIS DE ACCIDENTES DESDE LA PERSPECTIVA DE LA ERGONOMIA:
EL CASO DEL VUELO TAM JJ-3054. Ergonomia, Investigacion y Desarrollo,4(1),

2022, pp. 23-34. https://doi.org/10.29393/EID4-2AACI50002

Reategui, J. (2013). La autoria y participacién delitos de omision e imputacion objetiva.
[Diapositiva de PowerPoint]. Escuela del Ministerio Publico.

https://www.mpfn.gob.pe/escuela/contenido/actividades/docs/2915 la_autoria.pdf


https://static.legis.pe/wp-content/uploads/2018/12/Incorporaci%C3%B3n-de-tercero-civil-Legis.pe_.pdf
https://static.legis.pe/wp-content/uploads/2018/12/Incorporaci%C3%B3n-de-tercero-civil-Legis.pe_.pdf
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8/6.+Poma+Valdivieso.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8/6.+Poma+Valdivieso.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8
https://www.pj.gob.pe/wps/wcm/connect/c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8/6.+Poma+Valdivieso.pdf?MOD=AJPERES&CACHEID=c467898047544a3cbe9dff6da8fa37d8
https://doi.org/10.29393/EID4-2AACI50002
https://www.mpfn.gob.pe/escuela/contenido/actividades/docs/2915_la_autoria.pdf

87

Rosas, M. (s.f.). Sanciones penales en el sistema juridico peruano.

https://www2.congreso.gob.pe/sicr/cendocbib/con4_uibd.nsf/7620EFA610E504C205

257D270070381F/$FILE/O6ROSAS.pdf

Roxin, C. (1997). Derecho Penal Parte General Tomo I. lera ed. (trad. Luzon Pefia, Diaz y

Garcia Conlledo, Javier de Vicente Remesal). Civitas

San Martin, C. (2020). Derecho Procesal Lecciones. Cenales. https://blog.idra.pe/wp-

content/uploads/2022/07/Derecho-Procesal-Penal-Lecciones-CESAR-SAN-Martin-

CASTRO.pdf

Solari, M. (2023). Error humano asociado a accidentes e incidentes aéreos de la Direccion de
Aviacion de la Policia Nacional del Pert 2011-2018. [Tesis doctoral, Universidad San

Martin de Porres]. Repositorio institucional de la Universidad San Martin de Porres.

Tapia, B. (2022). Dafio moral. Aproximaciones a partir de la doctrina procesal. Vox Juris, 40

(1), 21-46. https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/8074478.pdf

Tisnado, L. (2006). En busca de los presupuestos normativos de la imputacion objetiva.

https://www.pensamientopenal.com.ar/system/files/2006/11/doctrina31060.pdf

Valderrama, D. (2021). Accion y omision en la teoria del delito. https://Ipderecho.pe/accion-

omision-teoria-delito/


https://www2.congreso.gob.pe/sicr/cendocbib/con4_uibd.nsf/7620EFA610E504C205257D270070381F/$FILE/06ROSAS.pdf
https://www2.congreso.gob.pe/sicr/cendocbib/con4_uibd.nsf/7620EFA610E504C205257D270070381F/$FILE/06ROSAS.pdf
https://blog.idra.pe/wp-content/uploads/2022/07/Derecho-Procesal-Penal-Lecciones-CESAR-SAN-Martin-CASTRO.pdf
https://blog.idra.pe/wp-content/uploads/2022/07/Derecho-Procesal-Penal-Lecciones-CESAR-SAN-Martin-CASTRO.pdf
https://blog.idra.pe/wp-content/uploads/2022/07/Derecho-Procesal-Penal-Lecciones-CESAR-SAN-Martin-CASTRO.pdf
https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/8074478.pdf
https://www.pensamientopenal.com.ar/system/files/2006/11/doctrina31060.pdf
https://lpderecho.pe/accion-omision-teoria-delito/
https://lpderecho.pe/accion-omision-teoria-delito/

88

Vélez, G. (2008). La imputacion objetiva: fundamento y consecuencias dogmaticas a partir de
las concepciones funcionalistas de Roxin y Jakobs.

https://perso.unifr.ch/derechopenal/assets/files/articulos/a_20080527 _35.pdf

Villavicencio, F. (2017). Derecho Penal parte general. (8va reimpresion). Ediciones Juridicas

Grijley.

Zarzosa, C. (1993). Derecho Penal Parte General. Bolivia: Editorial Fondo de Fomento a la

Cultura.

Zuiiga, L. (2018). Dogmatica funcionalista y politica criminal: una propuesta fundada en los
derechos humanos. Derecho PUCP, (81), 47-92.

http://www.scielo.org.pe/pdf/derecho/n81/a02n81.pdf


https://perso.unifr.ch/derechopenal/assets/files/articulos/a_20080527_35.pdf
http://www.scielo.org.pe/pdf/derecho/n81/a02n81.pdf

IX. ANEXOS

ANEXO A: Matriz de Consistencia

TITULO: LA RESPONSABILIDAD PENAL Y LOS FACTORES EN EL ACCIDENTE AEREO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL
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ANEXO B: Instrumento de recoleccién de datos

GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACIONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicién respecto al tema de

investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado:
Cargo:

Institucion:

1. ¢Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022,
teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por homicidio culposo

contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac, aparte de los controladores?
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2. ¢Considera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18

de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

3. ¢Considera usted que hay factores ambientales que influyeron en el accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
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4. ¢Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

5. ¢Considera usted que habria algun tipo de omision en los hechos del accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022?
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6. ¢Cual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de Corpac

respecto de sus funciones?

7. ¢Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 en contra de
los controladores de transito aéreo (Corpac) o el supervisor del equipo de rescate

(LAP)?
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8. ¢Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria para los investigados
en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de

20227

9. ¢(Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan indemnizacion?




10. ¢Considera usted que algun tercero civil es responsable por los hechos del accidente

del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
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ANEXO C: ENTREVISTAS
GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal v los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Intemnacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumento fiene como fin obtener su posicion respecto al tema

de investigacion. en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: CARLOS JONATHAN PACORA CHINGA
Cargo: FISCAL ADJUNTO PROVINCTIAL DE LIMA CENTRO

Institucion: MINISTERIO PUBLICO-FISCALIA DE LA NACION

1. ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en

el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chiavez del 18 de noviembre
de 2022, teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por
homicidio culposo contra gerentes v supervisores de LAP v Corpac, aparte
de los controladores?
Considero que si se ha tomado en cuenta el rol que cumplian todos los agenfes
que parficiparon de manera directa en el desarrollo de las actividades que
propiciaron el fatidico accidente del Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez del
18 de noviembre de 2022, v esta accidn debe estar juridicamente justificada por
el Ministerio Publico quien debe de tenerun nivel de “sospecha reveladora™ para
poder realizar la formalizacion de investigacion preparatoria.

2. ;Considera usted que ¢l accidente del Aeropuerto Internacional Jorge

Chavez del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?
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Definitivamente, puesto que de los hechos suscitados se puede apreciar el dafio
ocasionado al mavor bien juridico que protege nuestra constitucion, como es el
derecho a la vida; es por ello que, ante 1a vulneracion de este derecho
fundamental. la presente investigacion debe ser abordada desde el aspecto penal
con 1a finalidad de poder determinar las responsabilidades v sanciones pundtivas
que 583N NeCesarias.

. ¢Considera usted que hay factores ambientales que influveron en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
De acverdo a lo conocido publicamente, se ha podido observar que no existe algin
tipo de factor ambiental que hava podido contribuir en el desarrollo del accidente
suscitado en el Aeropuerto Jorge Chavez; por el contrario se fiene claro que no
habia, exceso de calor, no habia lluvia, el cielo estaba despejado. no existia ningin
tipo de precipitacion que pueda reducir las facultades de los pilotos del avion v de
la unidad bomberil, menos aun que limite el rango visual de los trabajadores de
COFRPAC. v los supervisores de la LAP.

. ¢Considera usted que se deberia investicar el delito de homicidio en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre
de 20227

Claro que si, resulta adecuado la tipificacion del presente delito, puesto que es el

que se encarga de tipificar las conductas que vulneran el derecho a la vida.

. ¢Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre

de 20227



En mi opimon v de acuerdo a la informacion vertida en los medios de
comumcacion, considero que si ha existido algin tipo de omision por parte de los
participantes en el hecho investigado.

. ¢ Cual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador
de Corpac respecto de sus funciones?

Esta entidad también cuenta con una noma para sancionar adnunistrativamente
a sus trabajadores, el Reglamento de Infracciones v Sanciones Aeronauticas.
Como va he venido indicando, si bien existen sanciones que pueden imponerse
al persomal participante de CORPAC por el incumplimiento de sus funciones o
por cumplirlas defectuosamente, estas no son impedimento para que se les pueda
sanciomar punitivamente, puesto que ha existido una lesion de vno de los bienes
juridicos mas importantes como lo es “La Vida™

. ¢Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chiavez del 18 de noviembre
de 2022 en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) o el
supervisor del equipo de rescate (LAP)?

Considero que si existen elementos probatorios que durante la etapa de
investigacion preliminar v preparatoria ayuden a determunar de manera objetiva
la responsabilidad de los controladores de fransito aéreo o del supervisor de
rescate, se les debe de imputar 1a conusion del hecho delictivo que se viene
investigando.

. . Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria para los
investizados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del

18 de noviembre de 20227
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10.

No podemos determinar el grado de autoria o participacion de los involucrados,
sin poder tener acceso a los diversos elementos probatorios que tiene el Mindsterio
Publico, pero s consideramos que existen responsables penales del hecho
ocurrido el 18 de noviembre de 2022,

; Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 gue generan
indemmizacion?

Creo que, s se logra probar algin tipo de omision o responsabilidad de los
actores del accidente, definitivamente se pues solicitar una indemnizacion.
;Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre
de 20227

Considero que por el nivel de complejidad que se maneja en el aeropuerto Jorge
Chavez. debe existir tercero civil responsable, €l cual sea considerado de manera
solidaria en el pago de las indemmizaciones que se puedan promediar por la
perdida de las vidas de los bomberos del accidente del 18 de noviembre de 2022

ocurrido en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

e =y o et T R R TR LR

Caros donaiWanfacora Chmga
Fisdt AL ADIUNTO PROVINCLAL
DISTRITO FISCAL DE LikdA

FIRMA DEL ENTREVISTADO
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GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto
Internacional Jorge Chévez 2022
INDICACIONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicidn respecto al tema
de investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes,
Entrevistadao:
Cargo:
Institucion:
1. ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidio formalizar la investigacién por homicidio
culposc contra gerentes y supervisores de LAP v Corpac, aparte de los
controladores?
Respuesta: Considero que ¢l Ministerio Publico si ha considerado el factor
humano para decidir formalizar la investigaclén por homicidio culposo.
2. ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chdvez
del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

Respuesta.-Considero que si genera responsabilidad penal.

3. ;Considera usted que hay factores ambientales que influveron en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 20227
Respuesta.- Considero que no hay factores ambientales que hayan influido

en el accidente.
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d,

¢ Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez del 18 de noviembre de 20227
Respuesta.- Considero que se deberia investigar el delito de homicidio
culposo agravado.

. Considera usted que habria algiin tipo de omision en los hechos del accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
Respuesta.- Considero que hubo omisiones en el accidente, de quienes
tenian la obligacion de evitar el riesgo de produccién de un resultado

punible, no habria existido sefializacion de evacuacion, ni extintores.

¢ Cual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?

Esta entidad también cuenta con una norma para sancionar administrativamente
a sus trabajadores, el Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronduticas.
Respuesta.- Aparte de la Ley 29783- Ley de Seguridad y Salud en ¢l
trabajo, también concurre la responsabilidad penal conducta que estaria
tipificada Homicidio Culposo Agravado y otros, sin perjuicio de las

responsabilidades administrativas.

. ¢ Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del

accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de

2022 en contra de los controladores de trénsito adreo (Corpac) o el supervisor
del equipo de rescate (LAP)?

Respuesta.- Considero que LAP, si tendria responsabilidad, como tercero

civil responsable,
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8.

10,
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L Que grado de autoria o participacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18
de noviembre de 20227

Respuesta. Por la noticia se pudo percibir la existencia de autores directos

;Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chédvez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

Respuesta.-Desde mi punto de vista las empresas involueradas no habrian
cumplido los protocolos, siendo asi existe la posibilidad de una

indemnizacion.

¢ Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez del 18 de noviembre de
20227

Respuesta.- Considero que LAP y Corpac, serian los terceros civil

responsables.

—\.--..||I
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FIRMA DEL ENTREVISTADO
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GUIA DE ENTREVISTA

TITULOQ: La responsabilidad penal v los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicion respecto al tema

de mvestigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: PEDRO VICTOR RAMOS VILLON
Cargo: FISCAL PROVINCIAL

Institucién: MINISTERIO PUBLICO

1. ;jConsidera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidio formalizar la investigacion por homicidio
culposo contra gerentes v supervisores de LAP vy Corpac, aparte de los
controladores?

EESPUESTA: En toda investigacion es necesario determunar la participacién de
quienes estuvieron en contacto o tuvieron relacion con el hecho a investigar, por
ello es que el analisis del factor humano se debe dar en el transcurso de la

investigacion v no con anterioridad a la misma.

2. jConsidera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del

18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?



RESPUESTA: Lo que considero es que existe personal responsable de orientar a
quiénes van a utilizar las pistas de aterrizaje v demas instalaciones. por lo que
dicho personal debe estar atento a cualquier circunstancia que pueda alterar el
funcionamiento, atencién que debe estar dinigida a evitar este tipo de sucesos
luctuosos; recordando que una negligencia que ocasiona victimas, de por si
acarrea una responsabilidad penal

. ;Considera usted que hay factores ambientales que influveron en el accidente del
Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
RESPUESTA: Estando a la informacion periodistica brindada, especialmente a lo
visualizado en las noficias, se tiene que no hubo mavor injerencia del factor
climatico; salvo que las noticias havan sido inexactas.

. iConsidera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
RESPUESTA: Como lo dije al responder Ia segunda pregunta, si hubo negligencia

con resultado muerte, entonces debe investigarse ese delito en tal modalidad.

. iConsidera usted que habria algin tipo de onmision en los hechos del accidente del
Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

RESPUESTA: Mas que considerarlo subjetivamente, hay que verlo objetivamente
desde la perspectiva de la responsabilidad de quienes fenian a cargo la onenfacion

de los bomberos fallecidos para ingresar a la pista de aternizaje, asi como de los
que dirigian a los pilotos del avion para desplazarse sin inconvenientes.

. iCual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de

Corpac respecto de sus funciones?

RESPUESTA: A nu parecer v estando a que pudo existir negligencia, lo logico
seria investigar por el delito de homicidio culposo; recordando que la

responsabilidad administrativa no exonera de la responsabilidad penal.
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7. ;Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022 en confra de los controladores de transito agéreo (Corpac) o el supervisor del

equipo de rescate (LAP)?
RESPUESTA: Considerar ello, seria afirmar algo sin investigacion previa. Por
ello es que debe estarse a los resultados de la respectiva investigacion fiscal.

8. jQué grado de autoria o parficipacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 20227
RESPUESTA: En caso de demostrarse su negligencia, responderian en calidad

de coautores.

9. ;Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

EESPUESTA: De acuerdo a lo vertido en los medios de comunicacion. se tiens

que tanto el avion como el vehiculo de los bomberos no tenian ningin defecto en
su funcionamiento.



10. ;Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del

accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de

20227

RESPUESTA: La determinacion del tercero civilmente responsable debe darse en
la investigacion fiscal. cuando se establezca quién o quiénes son los empleadores

de las personas que cometieron tal hecho ilicito.

FIRMADEL ENTREVISTADO
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GUIA DE ENTEEVISTA

TITULOQ: La responsabilidad penal v los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicién respecto al tema

de investigacion en fal senfido. se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: MANUELA NOEA PAUCAR GONZALES
Cargo: FISCAL ADJUNTA SUPERIOR. PENAL TITULAR

Institucion: MINISTERIO PUBLICO

1. ;Considera vsted que el Ministerio Publico ha analizado todos los factores en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227
NO, EL MINISTERIO PUBLICO NO HA DEBIDO DIRIGIE. LA
INVESTIGACION CONTRA LOS CONTROLADOERES DE TRANSITO
AFRFO Y OTROS PUES, LOS BOMBEROS DEBIFRON TENER UN
CONTROL DE SU PERSONAL TUNA VEZ QUE INGEESARON AL
AFROPUERTO QUE DE POER SI ES ZONA DE RIESGO Y EL JEFE DE
BOMBEROS UNA VEZ QUE LLEGO AL AFROPUERTO, DEBIO
ACERCARSE PERSONAIMENTE A COORDINAR CON EL ENCARGADO
A FIN DE QUE LOS GUIEN PEESONAIMENTE HACTA EL LUGAR. DE



DESTINO, ESTA ACCION DEFINITIVAMENTE HUBIESE EVITADO EL
RESULTADO DE MUERTE.

. ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez
del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

NO PENAL. SOLO CIVIL. PUES QUIEN OCASIONA UN DANO EN ESTE
CASO LA MUERTE DEBE REPARARLO EN ESTE CASO CORRESPONDE
UNA INDEMNIZACION.

. i Considera usted que hay factores ambientales que infliuyeron en el accidente

del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

EN REALIDAD HAY MUCHOS FACTORES EXTERNOS QUE PUEDEN
INFLUIR. COMO EL LENGUAJE TECNICO QUE USAN LOS
CONTROLADORES DE TRANSITO AERFO EL CUAL NO ES CONOCIDO
POR TODOS LOS USUARIOS DEL SERVICIO, LOS BOMBEROS
DEBIERON ESTAR CAPACITADOS A SOLICITUD DE SU ENTIDAD
ANTES DE INGRESAR A REALIZAR LAS LABORES DENTRO DEL
AFROPUERTO

. i Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

NO, PUES EL DELITO ES UNA CONDUCTA TIPICA. ANTIJURIDICA
CULPABLE Y PUNIBLE Y DEBE CUMPLIRSE TODOS SUS ELEMENTOS
Y CONSIDERO QUE LA CULPABILIDAD NO SE VA A PODER
ACREDITAR Y ESTE COMPONENTE DE LA TEORIA DEL DELITO ES
FUNDAMENTAL Y SE DEFINE COMO EL JUICIO DE REPROCHE QUE EL
ESTADO HACE AL AUTOR DE UN HECHO ANTIJURIDICO Y LOS

DENUNCIADOS NO TENDRIAN LA CONDICION DE AUTORES PUES EN
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REALIDAD QUIEN PRODUJO EL RESULTADO MUERTE FUE EL PILOTO
DEL AVION QUE COLISIONO, PERO DEBIDO A LA FUERZA FISICA
IRRESISTIBLE NO PUDO EVITAR EL IMPACTO CON LOS VEHICULOS
DE LOS BOMBEROS

. iConsidera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

NO, LA OMISION ES POR PARTE DE LOS BOMBEROS Y LA PERSONA
QUE LOS DIRIGIA. DEBIO TOMAR TODAS LAS PRECAUCIONES A FIN
DE EVITAR EL ACCIDENTE

. ¢Cual es la norma que podria sefialar 1a responsabilidad de vn trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?

EL REGLAMENTO DE INFRACCIONES Y SANCIONES

AFRONAUTICAS.

. i Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227

NO PORQUE EL HOMICIDIO ES UN DELITO DE RESULTADO Y
REQUIERE ANALIZAR Y VERIFICAR UN NEXO DE CAUSALIDAD
ENTRE EL COMPORTAMIENTO DEL SUJETO ACTIVO (TRABAJADORES
DE CORPAC) Y LA PRODUCCION DEL RESULTADO MUERTE. PUES
PARA SUBSUMIR UNA CONDUCTA A UN TIPO LEGAL ES NECESARIO
COMPROBAR LA RELACION EXISTENTE ENTRE ESA CONDUCTA Y EL
RESULTADO MUERTE DE LOS BOMBEROS, A ESTO SE DENOMINA EL

JUICTO NORMATIVO DE LA IMPUTACION OBJETIVA.
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;Qué grado de antoria o participacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18
de noviembre de 20227

NINGUN TIPO DE AUTORIA NI PARTICIPACION PORQUE CONSIDERO
NO SE PODRIA IMPUTAR DE MANERA OBJETIVA LOS HECHOS DEL
ACCIDENTE DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ

DEL 18 DE NOVIEMBERE DE 2022

;Considera usted que existen factores técmcos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemmizacion?

SI EXISTIERAN FACTORES TECNICOS EN EL ACCIDENTE. ELLO ES
EL NEXO CAUSAL QUE LOS VINCULA PARA FFECTOS DEL PAGO DE

REPARACION CIVIL

i Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227

EN LOS CASOS DE ACCIDENTES DE TRANSITO TERRESTRE. EL
PROPIO REGLAMENTO DE TRANSITO ESTABLECE QUE EL TERCERO
CIVIL RESPONSABLE ES EL PROPIETARIO DEL VEHICULO. EN ESE
SENTIDO. HACIENDO UNA ANALOGIA, EL GERENTE DE LA EMPRESA
EMPLEADORA DE LOS BOMBEROS FALLECIDOS PODRIA BIEN SER EL

TERCERO CIVILMENTE RESPONSABLE.



SI EN REGLAMENTO DE TRANSITO AEREO SE ESTABLECE ALGO
SIMILAR DE HECHO EL PROPIETARIO DEL AVION SERIA EL TERCERO

CIVIL RESPONSABLE

a2 Z

.
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FIRMA DEL ENTREVISTADO
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GUIA DE ENTEEVISTA

TITULO: La responsabilidad penal v los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumento fiene como fin obfener su posicion respecto al tema

de investigacion en tal senfido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: LOURDES COLLAHUA TELLO
Cargo: FISCAL ADJUNTO PROVINCIAL DE LIMA

Instiucion: MINISTERIO PUBLICO —FISCALTA DE LA NACION

1. ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidio formalizar la investigacion por homicidio
culposo contra gerentes v supervisores de LAP v Corpac, aparte de los
controladores?

Considero que si tomo en cuenta el rol que cumplieron en el Accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de Noviembre del afio 2022.

2. ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez

del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?
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Efectivamente, el dafio que se ocasiono en las perdidas de vidas umanas es
irreparable v los responsables de tal hecho deben asumir las sanciones penales
que se les impongan.

. (Considera usted que hay factores ambientales que infliyeron en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Al parecer de acuerdo a las investigaciones realizadas no influveron en el

accidente suscitado el dia de los hechos.

. i Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
Efectivamente se deberia investigar por el delito de Homicidio tipificandolo
como corresponde ante tantas vidas

ireparables

. ;Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del accidente

del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Asi es, de acuerdo a las informaciones recabadas e investigaciones realizadas s1
hubieron omisiones en las diligencias que posteriormente fieron aflorando.

. iCual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?

Esta enfidad también cuenta con una norma para sancionar administrativamente
a sus trabajadores. el Reglamento de Infracciones v Sanciones Aeronauticas en
el incumplimiento de sus funciones o negligencia en sus finciones puesto que ha

raiz de ello hubieron perdidas lmmanas.



7.

10.

. Considera vusted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de

2022 en contra de los confroladores de transito agreo (Corpac) o el supervisor

del equipo de rescate (LAP)?

Considero que si existen elementos probatorios en la etapa de inwvestigacion
preliminar v preparatoria. Que ayuden a determinar la responsabilidad de los
controladores de transito Aereo v los que pudieran resultar responsables

. Qué grado de autoria o parficipacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18
de noviembre de 20227

El grado de Aufona o participacion se determinara de acuerdo a las
investigaciones objetivas v transparentes en el Accidente de Transito el dia de

los hechos.

i Considera vsted que existen factores técmicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indenmizacion?

Efectivamente, de acuerdo a las investigaciones se determunaran la

responsabilidad penal de los participantes en el hecho penal investigado v
posterior indenmizacion.

. Considera usted que algin fercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de

20227
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Debe existir un tercero civilmente responsable por ser una investigacion que
involucra a la Empresa CORPAC vy otros que son responsables del hecho
suscitado en el Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez el 18 de noviembre de

2022, donde se perdieron vidas humanas.

®nal da Lima

FIRMA DEL ENTREVISTADO
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iz DE ENT T

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto Intemacional
Jorge Chévez 2022

INDICACIONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicion respecto al tema de
investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado : Santiago Guerrero Huaranga
Cargo : Fiscal Adjunto Provincial de Segunda Fiscalia Penal de Leoncio Prado
Institucion  : Ministerio Pablico Distrito Fiscal Hudnuco

L. ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizade el factor humano en el accidente del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022, teniendo en cuenta que decidid
formalizar la investigacion por homicidio culposo contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac,
aparte de los controladores?

Como ¢5 sabido el Ministerio Pablico del distrito Fiscal del Callao, al momento de evaluar las presuntas
responsabilidades de las personas o instituciones involucradas e iniciar las investigaciones, previamente
tuvo que temer en cuenta las pericias téenicas para poder incorporar al proceso a los presuntos
responsables del accidente, solicitando revisar lo torre de Corpac, declaraciones de las personas para
esclarecer la presunta descoordinacion que habria producido la colision entre los vehiculos participes del
hecho, descartindoese el factor humano q haya influenciado en el accidentado del 18 de noviembre de
22,

2. ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de
2022 genera responsabilidad penal?

Si, por cuanto la colisibn ha generado entre la aeronave de LATAM, con el camidn de bomberos
ocasionado en dicho acropuerto, generd responsabilidad penal en la Empresa de CORPAC, por la
negligencia de sus trabajadores al no haber tenido una buena comunicacidn para la autorizacion de
ingreso a la pista de vuelo, por lo que, al haberse generado su inobservancia a la regla de profesidn, estos
incurren en responsabilidad penal y sean juzgade por el delite de homicidio culposo.

3. (Considera usted que hay factores ambicntales que influyeron en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de 20227

Mo, por cuanto la tripulacién o despegar habia efectuado las coordinaciones de despegue y que su inicio de
este es cuando un vehiculo fue observado desplazindose hacia la pista de vuelo, lo que posteriormente

canso la colisidn con la aeronave.

4. ;Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Si, porque el accidente del 18 de noviembre de 2022, en el aeropuerto Jorge Chiver, dejé como

consecuencia tres muertos y el presunto delite a juzgar es homicidio culposo agravado, contra los
responsables de Ia torre de control del citado aeropuerto y los que resulten responsables, por haber

incumplido el deber de cuidado y las inobservancias a las reglas de la profesion.
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5. (Considera usted que habria algin tipo de omisién en los hechos del accidente del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Si, creemos que habria indicios del delito de omisién de funciones, que recaeria en Corpac,
porque desde un instante hemos sostenido que hubo negligencia en los empleados de la torre de
control del aeropuerto y que posiblemente también se hayan advertido fallas en el sistema de
aterrizaje del aeropuerto, ademds, Corpac, ha sabido reconocer que hubo fallas en su sistema y
que se debid a un corto circuito ocurrido en el cableado subterrdneo que se sitia bajo la pista de
aterrizaje del aeropuerto y que no se le da mantenimiento hace mas de 10 afios.

6. ¢Cudl es la norma que podria sefalar la responsabilidad de un trabajador de Corpac respecto de
sus funciones?

Esta entidad también cuenta con una norma para sancionar administrativamente a sus trabajadores, el
Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronduticas.

La Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC) es la entidad que aplica las sanciones
administrativas que establece el Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronduticas: La DGAC
es la autoridad aerondutica civil que se encarga de regular, autorizar, registrar, controlar, fiscalizar y
sancionar ¢l uso y operaciones de aeronaves. La DGAC también otorga, convalida v renueva los
certificados de idoneidad técnica del personal y material acrondutico. El Director General de Aeronziutica
Civil ¢s la autoridad que determina la existencia o no de responsabilidad administrativa y emite la
Resolucién Directoral que establece la sancién

7. {Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de 2022 en contra de los controladores de transito

aéreo (Corpac) o el supervisor del equipo de rescate (LAP)

Si, porque el accidente ocasionado en el acropuerto producto de la colision de la aecronave de LATAM con
el vehiculo de rescate de los bomberos aeroniuticos, se debié a las presuntas negligencias de los
trabajadores de la torre de control de Corpac, al no haberse cumplido con el protocolo de pedir
autorizacién para ingresar a la pista, lo que ocasioné un incendio parcial, y el deceso de tres bomberos

8. ;Qué grado de autoria o participacién considera usted que habria para los investigados en el accidente
del Acropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

La fiscalia provincial penal de turno tendria que haber formalizado denuncia penal contra los presuntos
responsables del accidente ocurrido el 18 de noviembre de 2022, en el aeropuerto Jorge Chivez, es por el
delito de homicidio culposo agravado a titulo de autor.
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9. ;(Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Acropuerto Internacional Jorge
Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan indemnizacion?

No, porque los informes respectivos sefialan que las causales que podrian haber causado ¢f accidente del
18 de noviembre de 2022, en dicho aeropuerto, s¢ ha debido al factor humano, por cuanto existié una falta
de preponderancia en conjunto, no hubo una planificacion adecuada, entre Corpac y las entidades
responsables del manejo que hayan incidido y contribuido al accidente, lo cual "hubiera permitido
analizar y disponer las acciones de mejora en todos los aspectos encontrados, como base para la dptima
ejecucion del 2do ETR" del 18 de noviembre de ese aiio.

10. (Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del accidente del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Si, considero que si, porque los trabajadores de la empresa de Corpac, que esta involucrado en la

investigatién del accidente y considerando que existiria una relacion de subordinacion, en tal sentido,
que débe ser considerado tercero civil responsable por los hechos del accidente del Aeropuerto
ional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022, para efectos de indemnizar a los deudos.
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GUTA DE ENTREVISTA

TITULOD: La responsabitidad penal v los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumenio tiene como fin oblener su posicidn respecto al tema

de investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: JULIO CESAR INGA TORRES
Cargo: ABOGADO - MEDIO LIBRE DEL CALLAO

Institucion: [NPE

. ;Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el

accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidid formalizar la investigacidn por homicidio
culposo contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac, aparte de los
controladores?
Considero que gerentes v supervizores igual tienen en mayor o menor medida
responsabilidad como los controladores, a razon de la jerarquia y funciones de
cada investigado que determinaron su inclusidn en las investigaciones por parte
del representante del Ministerio Publico,

2. JConsidera usted gue el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez

del 18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?
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El resultado, en si determina la probabilidad de responsabilidad de los
investigados, gue de por si, se evidencia actos ¥y omisiones que se encuentran
tipificadas en la norma penal ¥ por lo tanto punibles; independientemente de las
responsabilidades civiles v administrativas.

¢ Considera usted que hay factores ambientales que influyeron en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Mo estoy muy enterado al respecto, pero no debe dejarse de lado el factor
ambiental que pudo haber influido (pero no determinado), si es que se demuestra
por ejemplo algdn atisbo de neblina que no dejo observar a los controladores de
la torre de control, sin embargo, dado ¢l avance de la tecnologia (radares ¥ otros),
guedaria relegado a un segundo plano.

;Considera usted que se deberfa investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Creo sobre todo bajo el alcance del homicidio culposo, hay infraccion al deber de
cuidado, no hay dolo {no hay intencidn premeditada de causar ese efecto),
;Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chéivez del 18 de noviembre de 20227

Si, hay evidencias de gue el personal comprendido en las investigaciones, a mérito
de los videos v audios (v entiendo documentos de sus respectivas funciones) y
declaraciones, que hubo negligencia por omision en sus funciones que a posieriori
causaron el resultado dafioso.

;Cudl es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de

Corpac respecto de sus funciones?
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Como institucion dependiente del Ministerio de Transporte ¥ Comunicaciones, se
sujeta tanto a sus normas internas v aguellas que la faculta con normas generales,
pero sobre clla ante infraccidn penal estén sujetos a las reglas del Cadigo Penal
;Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerio Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de
2022 en contra de los controladores de transito adreo (Corpac) o el supervisor
del equipe de rescate (LAF)?

Se tiene gque demostrar el incumplimiento de sus funciones, la que generaron este
hecho, pues cllos pudicron advertirlo (pero por aparente negligencia no lo
hicieron), tal vez la fata de coordinacion efectiva con el equipo de bomberos
{victimas) o el exceso de confianza en la rutina laboral, consecuentemente si hay
indicios de responsabilidad penal,

. JQué grado de autoria o participacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerte Intemacional Jorge Chavez del 18
de noviembre de 20227

Entiendo que seria coautoria., bajo el contexto de que habria codominio del hecho
sometido a la inaccion del deber especial de cada trabajador,

i Considera usted que extisten factores téenicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del |8 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

Probablemente, siempre que se demuestre que los trabajadores no tenian los
recursos téenicos para avizorar el riesgo, v de igual forma considerar si la parte
agraviada (bomberos) tenfan carencia téenica (de la cual personalmente no lo

erea), lo cual no exenta de responsabilidad penal a los investigados,
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110. ;Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de
20227
Las empresas LAP y CORPAC evidentemente son terceros civilmente
responsables. al ser empleadores de los trabajadores, ¥ como lo menciono el Fiscal

hay un grado de subordinacion v subsecuente responsabilidad.

| P

Juﬁo\l.;[as_aw@a Torres
BOGADQ

CAL N°28425

fﬁim DEL ENTREVISTADO



GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Acropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACIONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicion respecto al tema

de investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: Loy Geecwice vz:f.rm S

Cargo: Wieot Abnwr  Grovno  papnsioint.

Institucion: Amrsrznro o

¢Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chéavez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por homicidio
culposo contra gerentes y supervisores de LAP y Corpac, aparte de los
controladores?

Opino que el Ministerio Piblico no ha hecho un analisis integral de los factores
humanos que originaron el accidente. Esta investigacion se centré de manera
inadecuada en los controladores de transito aéreo, cuando en realidad se debi6
enfocar en LAP y el jefe de los bomberos. Especificamente, este dltimo el jefe de
bomberos debié considerar la mala organizacion del ejercicio y decidir no

¢jecutarlo,
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(Considera usted que ¢l accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del
18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?

No pienso que haya fundamento para imputar responsabilidad penal en este caso,
solo responsabilidad civil. Cualquier dafio causado, como en este caso la pérdida

de vidas humanas, debe ser reparado mediante una indemnizacion.

.Considera usted que hay factores ambientales que influyeron en el accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Dado los eventos relatados en noticieros y la naturaleza particular del accidente
que fue en la misma pista, no considero que haya factores ambientales que incidan

en los resultados del accidente que menciona.

(Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

En este caso, no procede la investigacion por el delito de homicidio, ya que la
culpabilidad no esta acreditada, pues la muerte de los bomberos fue ocasionada
por el impacto del avion y que escapaba del control de los pilotos a esa velocidad

y se considera entonces fuerza irresistible.

(Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del accidente del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
La omision fue por parte de los bomberos y el encargado del ejercicio que los

condujo a la pista, quien debid realizar las coordinaciones y tomar medidas

128



129

6. (Cudl es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?
La normativa aplicable seria el Reglamento de Infracciones y Sanciones
Acronauticas, donde se encuentran las infracciones administrativas

~ correspondientes para sancionar a los trabajadores de Corpac.

7. (Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022 en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) o el supervisor del
equipo de rescate (LAP)?

No se configura la imputacion objetiva porque el delito de homicidio necesita un
nexo causal claro entre la conducta del sujeto activo y el resultado de muerte. Este
elemento no puede acreditarse de manera concluyente respecto a los trabajadores

de CORPAC.

8 (Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 20227
No se puede atribuir ningun tipo de autoria ni participacion a los investigados, ya
que no es posible establecer un vinculo causal directo entre sus conductas y ¢l

resultado del accidénte.
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9. ;Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

Los factores técnicos podrian abarcar el hecho de que el camion de bomberos
accidentado no contaba con equipo de radiocomunicaciones directa con la torre
de control, y solo seguia las instrucciones del jefe de bomberos encargado del

ejercicio, pues este si tenia comunicacion con la torre.

10. ;Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227
El gerente de LAP podria considerarse el tercero civil responsable ya que es la

mayor autoridad de la empresa que provee del servicio de bomberos al aeropuerto.

FIRMA DEL ENTREVISTADO



GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACIONES: Este instrumento tiene como fin obtener su posicion respecto al tema

de investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistado: Luciano Lopez Velasquez

Cargo: Abogado

Institucion: Independiente

(Considera usted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 ;1e noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidio formalizar la investigacion por homicidio
culposo contra gerentes v supervisores de LAP vy Corpa_ac. aparte de los
controladores?

A mi criterio personal el Ministerio Publico no analizado el factor humano en base
a los bomberos que sufrieron dicho accidente, al parecer fue un error humano de
parte de los bomberiles, fue un descuido en la aplicacion de la prevencion en el
trabajo, falta de observacion en la delimitacion en que ellos debian estar
resguardando la circulacion del medio de transporte aéreo, por lo que el Ministc.rio
Publico no deberia fonnallizar una investigacion por homicidio culposo contra los

gerente y supervisores de LAP y Corpac, sino una investigacion administrativa y
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que deberia caer en amonestaciones funcionales y aplicar normas laborales que
traigan como consecuencia hasta de despidos laborales e indemnizaciones a los
deudos del accidente de parte de los trabajadores de Corpac implicados en el

accidente y de Corpac como tercero civil responsable.

(Considera usted que ¢l accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del
18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?
Considero que no genera responsabilidad penal, sino responsabilidad civil,

funcional y laboral

iConsidera usted que hay factores ambientales que influyeron en el accidente del
Aeropuerto Internacional Jorge Chévez del 18 de noviembre de 20227

Considero que no habian factores ambientales que influyeran en el accidente del
Aeropuerto, ya que fue en horas del dia, por lo que se presume que fue negligencia

de los bomberiles y de los trabajadores de Corpac

Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
Considero que no se deberia investigar el accidente como homicidio, sino por

negligencia y falta de concentracion en sus funciones laborales.
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¢ Considera usted que habria algan tipo de omision en los hechos del accidente del

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022?

Considero que no hubo omision en los hechos, debido a que la omision es cuando
dejas de actuar si vez que se va producir el peligro, en este caso el accidente, lo
que hubo aqui es descoordinacion con consecuencia fatal.

(Cual es la norma que podria seflalar la responsabilidad de un trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?

Esta entidad también cuenta con una norma para sancionar administrativamente a
sus trabajadores, el Reglamento de Infracciones y Sanciones Aeronauticas

En este caso se deberia aplicar la Ley de Seguridad y Salud en el trabajo, Ley N°
29783.

También se puede aplicar de Legislacion Laboral — Ley N° 29479, aplicar las

sanciones que estan dentro de esta norma.

(Considera usted que se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022 en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) o el supervisor del
equipo de rescate (LAP)?

Se puede imputar de manera objetiva los hechos del accidente pero dentro de las
normas administrativas, laborales y de salud, con sanciones e inhabilitaciones.
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8.

9.

10.

¢Qué grado de autoria o participacién considera usted que habria para los
investigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 20227

En este caso creo que no se puede hablar de autoria, ya que nadie a estado
predispuesto a comer un delito, nadie ha tenido el dominio de voluntad de afectar

a alguien ante el cuerpo y la salud.

(Considera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

Factores técnicos claro que existieron, que podrian ser los hébitos de trabajo
inadecuados, incorrectos por falta de comunicacion y orientacion de ambas partes
trabajadores de Corpac, como trabajadores bomberiles

(Considera usted que algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Acropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227

Claro que existe un tercero civil responsable que es la empresa de Corpac, que
tiene que cubrir con la reparacion civil e indemnizacion por dafios y perjuicios a

los familiares de los causantes, que en este caso fueron tres.

FIRMA DEL ENTREVISTADO
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GUIA DE ENTREVISTA

TITULO: La responsabilidad penal y los factores en el accidente aéreo del Aeropuerto

Internacional Jorge Chavez 2022

INDICACTONES: Este instrumento fiene como fin obtener su posicion respecto al tema

de investigacion, en tal sentido, se agradece responder estas interrogantes.

Entrevistada: Eatty Noely, Garay Cervantes
Cargo: Abogada CAH 4587

Institucion: Ministerio Publico

1. ;Considera vsted que el Ministerio Publico ha analizado el factor humano en el
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022, teniendo en cuenta que decidié formalizar la investigacion por homicidio
culposo contra gerentes v supervisores de LAP v Corpac, aparte de los
controladores?

Considero que si se ha analizado el factor humano como un factor de contribucion
al resultado del accidente, dado que LAP, como administradora del aeropuerto. v
Corpac, como responsable del control de las operaciones agreas. tenian roles
fundamentales en garantizar la seguridad. La falta de coordinacion efectiva entre
estas enfidades o 1a ausencia de protocolos claros pudo haber creado un escenario
donde se permitio la presencia sinmltanea de vn avion v un vehiculo en 1a nusma

pista, lo que derivo en el fatidico accidente.
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2. ;Considera usted que el accidente del Aeropuerto Infernacional Jorge Chavez del
18 de noviembre de 2022 genera responsabilidad penal?
51, se genera responsabilidad penal en este caso, dado que para imputar un delito
culposo es necesario demostrar 1a inobservancia de un deber objetivo de cuidado.
En este contexto, los funcionarios tanfo de LAP como de Corpac habrian
infringido deberes esenciales asociados a la gestion v supervision de operaciones

aeroporiuarias, cuvo incumplimiento contribiryo al resultado tragico.

3. ;Considera usted que hav factores ambientales que influveron en el accidente del
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227
De los hechos difundidos en los medios de conmmicacion no se desprende que las
condiciones climaticas hayan influido en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez el 18 de noviembre de 2022. No se han reportado
situaciones como luvia, neblina u ofros fenomenos meteorologicos gque
dificultaran la conmmunicacion o la coordinacion entre los operadores. Sin embargo,
se ha sefialado como un posible factor el cansancio de los fimcionarios de Corpac,
lo que podria haber afectado su capacidad de atencion, concentracion v toma de
decisiones en el desempefio de sus funciones. Este aspecto del factor humano
merece especial analisis, va que 1a fatiga laboral en un enforno de alta exagencia
operativa puede generar errores que, combinados con posibles deficiencias en los
protocolos de seguridad, contribuven a incidentes de esta magnitud. Por tanto,
auncue los factores ambientales tradicionales. como el clima, no parecen haber
sido determinantes, el entorno operativo, junto con las condiciones laborales de

los funcionarios, podria haber influido indirectamente en el accidente.



. i Considera usted que se deberia investigar el delito de homicidio en el accidente
del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

Considero que si. en la medida que se frata de un delito de homicidio culposo, que
esta tipificado en el Codigo Penal por tanto es pasible de esclarecimiento para

determinar a los responsables de este resultado lesivo.

. ;Considera usted que habria algin tipo de omision en los hechos del accidente del
Aeropuerto Intemacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de 20227

51 podria imputarse una forma de omision impropia, para determinar la
responsabilidad penal de los funcionarios de LAP v Corpac, siempre que se
acredite ¢que tendan una posicion de garante, onutieron cumplir con su deber

objetivo de cuidado v que esa omision fue determinante para el resultado tragico.

. iCual es la norma que podria sefialar la responsabilidad de un trabajador de
Corpac respecto de sus funciones?

Esta claro que las reglas objetivas de cuidado estan en sus normas de caracter
reglamentario, asi como también las que pudo haber emifido el Ministerio de
Transportes ¥ Conmnicaciones, lo cual sera idoneo tener en cuenta para ver las
funciones v roles en especifico de cada funcionario que tuvo intervencion el dia

de los hechos.

. ;Considera vsted que se podra imputar de manera objetiva los hechos del

accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
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2022 en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) o el supervisor del
equipo de rescate (LAP)?

Considero que si, porque se podria imputar de manera objetiva los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
2022 en contra de los controladores de transito aéreo (Corpac) v el supervisor del
equipo de rescate (LAP), basandonos en el mcumplimiento de sus deberes
objetivos de cuidado v 1a responsabilidad que recae sobre ellos debido a sus roles

especificos dentro de 1a operacion aeroporfuania.

. Qué grado de autoria o participacion considera usted que habria para los
mnvestigados en el accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de
noviembre de 20227

Dado que se trata de un delito culposo, todos los investigados podrian responder
a titulo de autores s1 se demmesira que su onusion o negligencia fue directamente
responsable del accidente. Wo cabe la figura de complicidad en este tipo de delito,
Va que no se requiere de una infencidn comun entre las partes para que ocurra el

resultado.

. iConsidera usted que existen factores técnicos en el accidente del Aeropuerto
Internacional Jorge Chivez del 18 de noviembre de 2022 que generan
indemnizacion?

Podria ser que si en lo elemental en la falta de commmicacién entre los

funcionarios de LAP v Corpac, que pudieron haber ocasionado el resultado.
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10. ;Considera usted cque algin tercero civil es responsable por los hechos del
accidente del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez del 18 de noviembre de
20227
51, considero que tanto LAP como Corpac pueden ser responsables como ferceros
civiles en los hechos del accidente ocurrido en el Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez el 18 de noviembre de 2022, Esto se debe a que, en su calidad de
administradores v controladores del aeropuerto v 1as operaciones acreas, tendan la

obligacion de implementar protocolos de seguridad v medidas adecvadas para

prevenir eventos como este.

FIRMA DEL ENTREVISTADO



